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Resumen

Los accidentes de Trafico son un problema de salud publica en Colombia y debe adaptar
a su realidad aquellas medidas exitosas de otros paises, segun Alarcén, et al (2020) los hombres
de 15 a 44 afios, motociclistas y ciclistas son los que soportan las tasas méas altas en estos
accidentes, las motocicletas han pasado de ser una tercera parte del parque motorizado en el afio
2000 a constituir mas de la mitad en 2014 segin el Ministerio de Transporte en su Anuario
Estadistico Transporte en Cifras (2015), con una tasa para usuarios de motocicletas 38,9% vy
ciclistas de 133,3%. Colombia presenta una tasa de 15,9 por cada 100.000 habitantes, situdndose
en el afio 2015 como la segunda causa de muerte violenta en el pais después de los homicidios
segun el Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses. Comportamiento de muertes
y lesiones por accidentes de transporte en Colombia (2015).

Por otra parte los estudiantes no tienen una formacion especifica en educacion y
seguridad vial, los docentes no poseen los conocimientos suficientes al respecto y no se
encuentran capacitadas para poder transmitirlo o ensefiarlo a sus estudiantes; teniendo en cuenta
los altos indices de accidentalidad y muertes que se presentan actualmente en estas edades.

La presente investigacion desarrollo la implementacion de una estrategia pedagdgica
ludo-recreativa de sensibilizacion para una educacion vial, dirigida a docentes y estudiantes
universitarios y del grado 11, mediante la modalidad virtual, la cual pretende ser una alternativa
para disminuir el alto indice de mortalidad en los habitantes de Bogota DC. Dirigida mediante la
aplicacion de una cartilla de educacion vial a los habitantes de la localidad quinta de Usme que
denotan uno de los niveles méas bajos en lectura en comparacion con otras localidades de la

capital Bogota.



La escuela de educacion vial por una movilidad educada, es una propuesta realizada
desde la Licenciatura en Recreacion y Turismo cuya formacion y experiencia permitio ofrecer
una programacion alternativa y creativa a los frecuentes actores viales; aprendiendo elementos
bésicos del ambiente y entorno vial y conocer nuevos mundos reales e imaginarios a través de
las diversas formas en que el ser humano percibe el mundo: oidos, olfato, vision, tacto y el gusto
integraron la educacion vial. Acompariado de la creatividad, la recreacion, la imaginacion y el
placer de aprender sobre una movilidad segura.

Palabras clave: Educacion vial, seguridad vial, vida, estrategia pedagdgica ludo-

recreativa.



Abstract

Traffic accidents are a public health problem in Colombia and successful measures from
other countries must be adapted to their reality. According to Alarcon, et al (2020) men between
the ages of 15 and 44, motorcyclists and cyclists, have the highest rates of these accidents;
motorcycles have gone from being a third of the motorized fleet in the year 2000 to constitute
more than half in 2014 according to the Ministry of Transport in its Statistical Yearbook
Transport in Figures (2015), with a rate for motorcycle users of 38.9% and cyclists of 133. 3%.
Colombia has a rate of 15. 9 per 100,000 inhabitants, making it the second leading cause of
violent death in the country after homicide in 2015, according to the National Institute of Legal
Medicine and Forensic Sciences. Deaths and injuries from transport accidents in Colombia
(2015).

On the other hand, students do not have specific training in education and road safety,
teachers do not have sufficient knowledge in this area and are not trained to be able to transmit or
teach it to their students; taking into account the high rates of accidents and deaths that currently
occur at these ages.

The present research developed the implementation of a recreational and recreational
pedagogical strategy of sensitization for a road education, directed to teachers and university
students and of the 11th grade, by means of the virtual modality, which tries to be an alternative
to diminish the high index of mortality in the inhabitants of Bogota DC, The project is directed
by applying a road safety education booklet to the inhabitants of the fifth locality of Usme,
which has one of the lowest reading levels in comparison with other localities in the capital

Bogota.



The school of road education for an educated mobility, is a proposal made from the
degree in Recreation and Tourism whose training and experience allowed to offer an alternative
and creative programming to the frequent road actors; learning basic elements of the
environment and road environment and knowing new real and imaginary worlds through the
various ways in which human beings perceive the world: ears, smell, vision, touch and taste
integrated road education. Accompanied by creativity, recreation, imagination and the pleasure

of learning about safe mobility.

Keywords: Road education, road safety, life, leisure and recreational pedagogical

strategy.
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1 Planteamiento del Problema

Colombia es el segundo pais en donde mas se presentan muertes por accidentes de
transito en Surameérica, los indices de accidentalidad muestran una cifra alta para un pais que no
es muy grande en extension geogréfica, en comparacion con otros que demuestran los mismos
indices y su extensién es mas amplia. Teniendo en cuenta los datos que entrega la agencia de
seguridad vial, se determina que en Colombia mueren al menos 18 personas al dia, en todo el
territorio nacional. De acuerdo con esta misma entidad, una de las principales causas para que
esta problemética se desarrolle, es debido a que actualmente la gran mayoria de instituciones
educativas incumple con la ley 769 del 2002, la cual en su articulo 56, estable la obligatoriedad
de la ensefianza en las instituciones de educacion primaria, secundaria, educacién media y
profesional.

Por su parte, la Organizacion Mundial para la Salud, en adelante OMS, afirma que “Las
tendencias y proyecciones indican que las lesiones en accidentes de transito aumentaran,
convirtiéndose en una crisis mundial de salud publica” dado que los indices de accidentalidad
son ocasionados por conducir con excesivo cansancio 0 suefio, personas propensas a
accidentarse, volcamiento y caida de vehiculo a precipicio. Por ende, en el mundo los accidentes
viales se constituyen como una de las principales muertes en el mundo en jévenes entre 15 a 29
afos, razon por la cual la falta de concientizacion en la poblacion principalmente juvenil con la
magnitud del problema, ya que la gente no sabe que los accidentes viales representan la primera
causa de muerte en los jovenes, asi como lo afirma la OMS como un problema de salud pablica

en muchos paises (Garcia Ruiz, 2007).
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La actitud y la pedagogia son un factor primordial para que los indices de mortalidad vial
disminuyan, por lo tanto, el planteamiento que se hace mediante este proyecto es educar de
manera dinamica a los jovenes frente a la situacion; y esto debido que también el gobierno no ha

generado proyectos de manera masiva que abarquen el problema de manera adecuada.

1.1 Justificacion

El Gobierno Nacional ha manifestado en acciones concretas su preocupacion frente al
elevado indice de accidentalidad vial que se ha generado en el pais a lo largo de la tltima década.

Por tal motivo, la presente propuesta de educacién vial es producto de la
conceptualizacién sobre varios aspectos que inciden en ella y define las competencias para
moverse de forma segura y cooperadora, asi como la estrategia preventiva que desarrolla los
desempefios a evidenciar en la formacion y la delimitacion de los ambitos en los cuales se deben
ejecutar las competencias.

Al hablar del término, seguridad vial y no de movilidad, se establece con la intencion de
dar cuenta de todos aquellos factores que pueden o no intervenir en un accidente vial, pero que
efectivamente incidiran sobre la calidad de vida de las personas, sobre el disfrute del entorno,
sobre el aprovechamiento eficiente del espacio y el tiempo, sobre el aprecio del valor del
ambiente sano y, por supuesto, sobre la capacidad para moverse bien, de forma auténoma, sin
asumir riesgos que desborden sus capacidades, garantizando la calidad de los viajes que
cotidianamente se realizan, obrando de forma segura y apreciando en todo su esplendor el

derecho por la vida.
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1.2 Antecedentes

Para la elaboracion del presente proyecto, se tendran en cuenta diferentes autores,
informes, revistas cientificas, cartillas, trabajos de grado, Libros publicos o privados, articulos
indexados, etc., los cuales permitieron tener un mejor enfoque para la realizacion del mismo y asi

lograr cada uno de los objetivos planteados. Dentro de los autores consultados se encuentran:

1.2.1 Internacional

Se consulto el articulo llamado “Cuanto mas cerca... mas inseguro: ¢puede la falta de
distancia segura contribuir silenciosamente a la carga de los accidentes de trafico en Espafia?”
publicado por Cuadernos Latinoamericanos de Administracién, por (Alonso, Faus, & Useche,
2020), en el cual se busca conocer “las tendencias de comportamiento de la poblacién espafiola
con respecto a este factor de riesgo. Especificamente, la frecuencia y las razones por las cuales
los conductores no mantienen la distancia de seguridad, la percepcién de los conductores con
respecto a la probabilidad de sancion, su severidad, asi como la opinion de los conductores sobre
la efectividad de dicha penalizacion para cambiar este comportamiento. Se administré un
cuestionario a una muestra de 1.100 conductores espafioles mayores de 14 afios con licencia de
conducir. Los resultados mostraron que solo el 5,6% de los conductores siempre 0 a veces no
mantienen la distancia de seguridad. Entre las razones destaca no darse cuenta de no estar
manteniendo la distancia de seguridad adecuada. En general, los conductores creen que el riesgo
de accidente asociado a llevar a cabo esta conducta es alto, por lo que la gran mayoria afirma no
infringir esta norma. Los resultados contrastan con estudios previos en los que se pone de
manifiesto que no mantener la distancia de seguridad es una accion bastante frecuente, lo que se

puede explicar, en parte, porque muchos conductores la realizan sin ser conscientes. En este
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sentido, se han de realizar esfuerzos para que la aparente concienciacion de la poblacion se

refleje en el comportamiento de los conductores en la carretera” (p.2).

A su vez, se consultd también la tesis doctoral denominada “Educacion Vial y Escuela en
el Estado de Guerrero (México)”, escrita para la Universidad de Salamanca, por (Bustamante
Aguirre, 2016), en la cual se encuentra que “Los accidentes de trafico son un problema de salud
y de desarrollo para cualquier sociedad, no solo por las lesiones que producen, sino porque
afectan a la salud integral de la persona y al desarrollo de las sociedades. El tltimo informe de la
OMS (2015) indica que cada afio se producen en todo el mundo aproximadamente 1,25 millones
de muertes por accidentes de transito. A pesar que estas cifras se han estabilizado desde el 2013,

las cifras siguen siendo excesivas” (p.12).

También fue consultado el articulo llamado “Educacion vial en la era digital: cultura vial
y educacion permanente”, escrito para la revista Didlogos sobre educacion por (Pacheco Cortés,
2017), en el cual se trata el tema sobre “La educacion vial es un asunto plenamente abordado en
Iberoamérica y escasamente comprendido en México. Involucra caracteristicas demogréficas,
nivel educativo (y grado de alfabetizacion), asi como identidad personal o colectiva. La
educacion de los adultos, particularmente la que tiene que ver con seguridad vial y la
coexistencia de los actores involucrados, demanda asumir roles de responsabilidad y demostrar
predisposicion para realizar acciones conjuntas; puede entenderse como un proceso de
conocimiento y socializacion tanto de reglas intrinsecas de conducta, como de normas —claras y
justas— que deben conocer transeuntes y conductores motorizados. En este estudio se presentan

algunas acciones y omisiones gubernamentales para implementar programas de cultura vial en el
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Estado de Jalisco, México, en especial en la zona metropolitana de Guadalajara, asi como para
sensibilizar sobre esta tematica a los adultos residentes de la zona para lograr un aprendizaje

constante y permanente” (p.1).

1.2.2 Nacional

En este contexto se consultd el proyecto aplicado llamado “Analisis de la seguridad vial
en el municipio de Pasto” escrita para la Universidad Abierta y a Distancia ~-UNAD, por
(Hormaza Morillo & Oviedo Lozada, 2018), en el cual se muestra que “Pasto es la capital del
Departamento de Narifio que no ha tenido un modelo planificado de desarrollo urbano, por el
incremento de urbanizaciones, migraciones, la falta de prevision de las autoridades y la
existencia de vias estrechas y discontinuas, sobretodo en el centro de la ciudad. Pasto paso de
tener desplazamientos mayoritariamente en transporte publico y alternativo a un fuerte dominio

de medios motorizados que incrementan el nivel de accidentalidad en los ciudadanos de Pasto”

(p. 9).

Teniendo en cuenta el tema a tratar es de suma importancia analizar los accidentes de
transito y su mortalidad, por ello se tuvo en cuenta el articulo escrito por los autores (Alarcon, et
al, 2018), llamado Mortalidad por accidentes de trafico en Colombia. Estudio comparativo con
otros paises, en el cual se pudo encontrar un estudio descriptivo de corte transversal por
quinguenios sobre los accidentes de trafico (AT) los cuales son un problema mundial con una
mortalidad de 1,25 millones cada afio. Lo que los autores buscaban con ese estudio era comparar
las tasas ajustadas de mortalidad (TAM) por AT de Colombia, con Espafia y Estados Unidos

(EEUU). Este articulo se justificd “por ser Colombia un pais con menor desarrollo en seguridad
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vial, Espafia una nacion que se ha adherido a directrices Europeas y EEUU por tener poca
adherencia a directrices internacionales” (p. 1).

Los accidentes de Trafico son un problema de salud publica en Colombia y debe adaptar
a su realidad aquellas medidas exitosas de otros paises, segun Alarcén, et al (2020) los hombres
de 15 a 44 afios, motociclistas y ciclistas son los que soportan las tasas méas altas en estos
accidentes, las motocicletas han pasado de ser una tercera parte del parque motorizado en el afio
2000 a constituir mas de la mitad en 201417, lo que explicaria el incremento experimentado por
la mortalidad que involucra a los usuarios de motocicletas y ciclistas, 38,9% y 133,3%,
respectivamente. Colombia presenta una tasa de 15,9 por cada 100.000 habitantes, situdndose en
el afio 2015 como la segunda causa de muerte violenta en el pais después de los homicidios
(Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses. Comportamiento de muertes y

lesiones por accidentes de transporte, Colombia, 2015)

Por otra parte, para la Universidad de la Sabana se llevé a cabo un proyecto de Maestria
llamado “Desarrollo del nivel de comprensién en los estudiantes a través de la unidad
conociendo “las sefiales de transito”, elaborado por (Sosa Neira, 2013), en ¢l cual se “describe
coémo a partir de la integraciéon del enfoque pedagdgico de la Ensefianza para la Comprensién
(EpC) vy la utilizacion de Tecnologias de la Informacion y la Comunicacion (TIC) en el aula de
clase, se logra identificar el nivel de mejora en comprension de los estudiantes y por ende

contribuir al fortalecimiento de las competencias ciudadanas relacionadas con la seguridad vial”

(p. 9).
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También se consulta el trabajo de grado presentado como requisito parcial para optar al
titulo de Magister en Educacion, realizado para la Universidad del Tolima, llamado “Disefio de
una estrategia pedagogica de educacion vial para los estudiantes del nivel de educacién media de
la institucion educativa San Rafael del municipio de Santa Isabel Tolima 2017 — 2018, por
(Cantillo Camargo, 2018), en el cual se trata “las caracteristicas del entorno de la Institucion
Educativa San Rafael y el problema de investigacion que tiene como eje fundamental la
educacion vial, se hace necesario que desde la institucién y contando con la participacién de sus
miembros, se adelante un proceso de investigacion a partir del cual disefiar una estrategia
pedagogica de educacion vial para los estudiantes del nivel de media —considerando que son
estudiantes que comienzan ejercer la autonomia en el transporte y a transportarse por si mismos
en medios motorizados - que corresponda a la realidad del contexto en el cual la Institucién

Educativa lleva a cabo su labor formadora” (p.15).

1.2.3 Local

En contexto local, se encuentra el trabajo de grado para obtener el titulo de Licenciada en
Educacion Preescolar, llamado “Orientaciones pedagogicas para el disefio e implementacion del
plan de movilidad escolar (PME) con estudiantes de transicion y docentes del jardin infantil
“Cunitas y Crayolas”, escrita para la Universidad Santo Tomas, por (Cafion Castellanos, 2019),
en la cual se “busco determinar qué orientaciones pedagdgicas se sugeririan para el disefio e
implementacién del Plan de Movilidad Escolar (PME)1 con los estudiantes del grado transicién
y docentes del Jardin Infantil “Cunitas y Crayolas”, ya que mediante la recoleccion de los datos
utilizados se determind que los estudiantes no tienen una formacion especifica en educacién y

seguridad vial, también se hizo evidente que las docentes no poseian el conocimiento suficiente
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al respecto y por ende no se encuentran capacitadas para ensefiarlo a sus estudiantes; un tema
muy importante y necesario debido a los altos indices de accidentalidad y muertes que se
presentan actualmente” (p. 8).

A su vez se verificé el trabajo de grado presentado como requisito parcial para optar al
titulo de: Magister en Estudios Artisticos, llamado “Paso seguro por mi ciudad. Una pedagogia
de la corporeidad para la ensefianza de la seguridad vial”, escrito para la Universidad Distrital
Francisco José de Caldas, por (Colorado Ovalle, 2016), dentro de la cual se “presenta una
propuesta para orientar a los docentes de pre-escolar y primaria que deseen renovar sus practicas
pedagogicas y dar un verdadero sentido a la ensefianza de seguridad vial en el aula, de manera
transversal y holistica, desde de una pedagogia de la corporeidad, utilizando como estrategia el
taller vertical, el trabajo colaborativo y el juego dramatico, en aras de que nifias y nifios logren

mayor conciencia corporal y desarrollo de la competencia sensible” (p.5).

Por ultimo se consulta el “Disefio de una propuesta pedagdgica de educacion para la
seguridad vial estructurada bajo el modelo de aprendizaje experiencial” escrito para Corporacion
Universitaria Minuto de Dios, por (Samper Barbosa & Ramirez Leal, 2014), dentro de la cual
“propone el disefio de una propuesta pedagogica sobre Educacion para la Seguridad Vial,
enfocada a estudiantes de quinto de primaria, quienes debido a sus condiciones de movilidad
diaria, asumen el rol de Peaton. Al sustentar la presente investigacion se incorpora lo establecido
en el Codigo Nacional de Transito vigente, la directiva ministerial n° 13, el acuerdo 173 de 2005,
acuerdo 158 de 2005, Decreto 164 de 2007, Ley 115 de 1994 que establecen y regulan normas
para la ensefianza de la educacion en seguridad vial en Colombia, respecto a la estructuracion de

la propuesta pedagogica se toma como referencia, el modelo de aprendizaje experiencial, debido
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a que permite involucrar al estudiante de manera directa con las tematicas plasmadas en la
propuesta; adicionalmente se describe el proceso de disefio de un Recurso educativo digital
denominado RSE en Unity, el cual est4 planteado como herramienta de apoyo a la propuesta ya
que permite a los estudiantes experimentar en un ambiente de simulacion los comportamientos

de los peatones en la via” (p. 6).

1.3 Pregunta problema

Teniendo en cuenta lo anteriormente planteado surge la siguiente pregunta de
investigacion:

Teniendo en cuenta la situacion actual del mundo, el cual esté atravesando por una crisis
pandémica ¢Como implementar una estrategia pedagogica ludo-recreativa de sensibilizacion
para una educacion vial, dirigida a docentes y estudiantes universitarios y del grado 11?,

mediante la modalidad virtual.

1.4 Objetivos

1.4.1 General
Implementar una estrategia pedagogica ludo-recreativa de sensibilizacion para una
educacidn vial, dirigida a docentes y estudiantes universitarios y del grado 11, mediante la

modalidad virtual.

1.4.2 Especificos
Diagnosticar en docentes y estudiantes universitarios y de grado 11 sus conocimientos en

educacion vial.
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Aplicar un programa de intervencion educativa ludo-recreativas de sensibilizacion para la
educacidn vial en docentes y estudiantes universitarios y de grado 11.

Disefiar e implementar una cartilla de estrategias ludo-recreativas basadas en valores
encaminados a fomentar la préactica de competencias ciudadanas como medio eficaz para el
mejoramiento de conductual de las personas ante cualquier evento de seguridad vial, dirigido a

los docentes y estudiantes universitarios y de grado 11.
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2 Marco Referencial

El marco referencial se estructura en dos partes, en la primera parte hace alusion a los
principales referentes conceptuales, tedricos, historicos y normativos que sustentaron la presente
investigacion y en la segunda se presentan todos aquellos parametros institucionales que

aportaron a la realizacion y resultados de la investigacion.

2.1 Marco conceptual
e Accidente de trafico, de transito, accidente vial, accidente automovilistico o
siniestro de Trafico
Es el perjuicio ocasionado a una persona o bien material, en un determinado trayecto de
movilizacion o transporte, debido (mayoritaria o generalmente) a la accion riesgosa, negligente o
irresponsable de un conductor, de un pasajero o de un peaton, pero en muchas ocasiones también
a fallos mecéanicos repentinos, errores de transporte de carga, a condiciones ambientales
desfavorables y a cruce de animales durante el trafico o incluso a deficiencias en la estructura de
transito (errores de sefialéticas y de ingenieria de caminos y carreteras), (Chicana, s.f.).
e Comunidad
Es un grupo o conjunto de individuos, seres humanos, o de animales (o de cualquier otro
tipo de vida) que comparten elementos en comun, tales como un idioma, costumbres, valores,
tareas, vision del mundo, edad, ubicacion geografica (un barrio por ejemplo), estatus social y

roles.
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e Peatdn
Persona que, sin ser conductor, transita a pie por las vias o terrenos de uso publico o
privado, que sean utilizados por una colectividad indeterminada de usuarios. Son también
peatones quienes empujan o arrastran un coche de nifio o de impedido o cualquier otro vehiculo
sin motor de pequefias dimensiones, los que conducen a pie un ciclo o ciclomotor de dos ruedas,
y los impedidos que circulan al paso en una silla de ruedas, con o sin motor.
e Seguridad vial
Es el conjunto de acciones y mecanismos que garantizan el buen funcionamiento de la
circulaciéon del trénsito, mediante la utilizaciébn de conocimientos (leyes, reglamento y
disposiciones) y normas de conducta, bien sea como Peatdn, Pasajero o Conductor, a fin de usar
correctamente la via pablica previniendo los accidentes de transito.
e Movilidad
La movilidad es un concepto relacionado con las personas que se desplazan, teniendo en
cuenta que ello representa el ir de un lugar a otro. La movilidad se utiliza para expresar la
facilidad de desplazamiento o como forma de medicién de los propios desplazamientos
(pasajeros-km, medios de transporte, nimero de viajes, distribucién modal de los viajes, nUmero
de trabajadores por vehiculo estacionado en el recinto de la empresa o particular de los
trabajadores, etc.).
e Auditorias de seguridad vial
Es el procedimiento sistematico por el que un profesional cualificado e independiente
comprueba las condiciones de seguridad de un proyecto de una carretera nueva, de una carretera
existente o de cualquier proyecto que pueda afectar a la seguridad de la via o a los usuarios.

Mediante las auditorias se pretende garantizar que las carreteras, desde su primera fase de
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planeamiento, se disefian con los criterios Optimos de seguridad para todos los usuarios,
verificando que se mantienen dichos criterios durante las fases de proyecto, construccion, puesta
en servicio de la misma y su vida posterior (Pozuelo, 2011).
e Hechos de/asociados al transito
Evento generado al menos por un vehiculo en movimiento, que causa dafios a personas y
bienes involucrados en él, precedido de conductas irreglamentarias, acciones u omisiones de uno
o varios de los intervinientes.
e Organismos de transito
Son unidades administrativas municipales distritales o departamentales que tienen por
reglamento la funcion de organizar y dirigir lo relacionado con el transito y transporte en su
respectiva jurisdiccion (Cdédigo Nacional de Tréansito, 2002).
e Persona en condicién de discapacidad
Es una situacién heterogénea que envuelve la interacciébn de una persona en sus
dimensiones fisicas o psiquicas y los componentes de la sociedad donde se desarrolla y vive.
Incluye un sinnimero de dificultades, desde problemas en la funcidn y estructura del cuerpo,
pasando por limitaciones en la actividad o en la realizacion de acciones y tareas, hasta las
restricciones de un individuo con alguna limitacion en la participacion de situaciones de su vida
cotidiana (Padilla, 2010).
e Plan de seguridad vial
Es un conjunto de acciones coordinadas entre si, tanto en su dimension vertical (entre los
distintos niveles de la administracion estatal, regional, provincial y municipal) como horizontal
(entre ministerios, regiones o provincias o entre agentes privados o sociales) con el objetivo de

alcanzar una meta comudn. Esta implica una planificacion a medio-largo plazo, que ayuda a
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priorizar las actuaciones que ofrezcan la mayor efectividad y la mejor relacion coste-efectividad
(Monclus, 2010).
e Seguridad vial
Es el producto o resultado de una serie de intervenciones sistémicas en diferentes niveles
0 ambitos (normativo, informativo, formativo, educativo, técnico, tecnoldgico y de
investigacion) de forma inicial y permanente, que incide sobre la propia sociedad y sobre los
medios relacionados con la movilidad, con el fin de mitigar y/o prevenir y/o eliminar los
accidentes de transito que causan dafios materiales, lesion o muerte a los actores de la via (Uclés
Sanchez, 2003).
e Tréfico calmado
Es la combinacion de medidas fisicas, principalmente, que reducen los efectos negativos
del uso del vehiculo automotor y alteran los comportamientos de los conductores, mejorando las
condiciones de los usuarios de la via no motorizados (Ewing, 1999).
e Victima
Se entiende por victima, la persona que ha sufrido dafio en su integridad fisica como
consecuencia directa de un accidente de transito, un evento terrorista 0 una catéastrofe natural

(Decreto 3990 de 2007).

2.2 Marco tedrico

De acuerdo con la descripcion tradicional de la movilidad por carretera, “participantes del
trafico” se refiere a todas las personas que voluntaria o indirectamente comparten la via publica
para viajar entre diferentes ubicaciones geogréaficas de actividades econdmicas. La interaccion

pacifica y controlada de estas personas requiere que estos participantes educacion. Segun el ex



26

comisionado de seguridad de Kansas City, Julien H. Harvey (Groeger, 2011), en un sentido
amplio, la educacion es uno de los tres elementos de la seguridad vial, incluida la aplicacion de
la ley y el disefio de ingenieria. Se considera que el papel de la educacion en esta relacion
triangular transmite el sistema de conocimientos y habilidades establecido a los alumnos y
estudiantes. Sin embargo, la transferencia de conocimientos y habilidades va mucho mas alla de
la capacidad de desarrollo potencial de una persona, que esta relacionada con la educacion vial
(que involucra vehiculos de motor) y la educacion publica (que involucra a peatones), (véase la

imagen I).

Imagen 1 Actores viales — piramide de movilidad

PEATONES

VEHICULOS PARTICULARES ¥ MOTCS

Fuente: (Agencia Metropolitana de Transito - AMT, 2018)

La cultura vial se promovié inicialmente en los Estados Unidos y el Reino Unido, la
revolucién industrial promovié por primera vez la produccidon en masa de automoviles en los

primeros dias. En el siglo XX, gener6 ventas masivas, y luego ocurrié el primer accidente de
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trafico, desde entonces la tarea de la educacion en seguridad vial siempre ha sido prevenir
accidentes. La educacién vial incluye preparar a los futuros conductores para la conduccion
independiente; para esto, la preparacion del conductor incluye asistir a clases en las aulas y
capacitarse en la via publica, aunque los requisitos de preparacion pueden variar segun el pais y
la region. Sin embargo, la educacion vial nunca ha sido suficiente para garantizar la seguridad
vial, porque debido a las condiciones desfavorecidas de los peatones, es necesario involucrar a
los peatones para poder maniobrar en la carretera y esto puede garantizar la seguridad vial.

La descripciéon de los elementos basicos de la seguridad vial difiere segun el publico
objetivo o el campo especifico y cada pais / region. Por ejemplo, usando ilustraciones o
Infografias. En la educacion de adultos, los temas relacionados no se discuten porque se

considera un requisito para obtener una licencia de conducir (vease la tabla 1).

Tabla 1 Comparativa de elementos de seguridad vial segun el publico a quien va dirigido

Elemento General (para adultos) Especifico (para nin@s)

1 Sefializacion:  conjunto  de sefiales Sefiales de transito: tales como postes
enfocadas a regular el transito humano y con una placa indicando si se permite o
motorizado en espacios publicos. se prohibe una accion a terceros.

2 Personal de apoyo al transito: pueden ser Policia de transito: agente de movilidad

voluntarios o contratados por una encomendado a esa Unica funcion.
instancia gubernamental o institucional.

3 Infraestructura vial: conjunto de los Seméforo: dispositivo automatizable,
bienes inmuebles de estado concebidos paso de cebra o cruce peatonal,
para la via publica. avenidas, ciclo via, paseo peatonal.

4 Caodigo Nacional de Transito Leyes basicas de movilidad.

Fuentes: Real Academia Espafiola; (Pacheco Cortés, 2017)

Ademaés de la seguridad vial, en la educacion vial deben tenerse en cuenta otros dos

conceptos importantes: carreteras y movilidad. La palabra carretera tiene un significado propio,
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que esta relacionado con un camino publico, ancho, propio para carros y coches. Sin embargo, en
términos de transporte sostenible, el término movilidad se refiere a la calidad de ser mavil (Jeon,
2005). En un sentido socioecondémico, la movilidad es la demanda colectiva de cada area
metropolitana, y un derecho inherente (accidental), porque con la movilidad de las personas, los
cambios en la vida urbana se vuelven cada vez més complicados, puesto que el crecimiento de la
poblacion de vehiculos de motor es proporcional (Instituto de Politicas para el Transporte y el
Desarrollo, 2013).

La movilidad es importante porque promueve la comunicacion y la prosperidad
econOdmica, Porque integra espacios y actividades que facilitan el acceso a bienes y servicios
bésicos y necesarios (Pacheco Cortés, 2017). Cualquier politica de mejora en el movimiento de
personas requiere la participacion de un gran nimero de ciudadanos y un fuerte acuerdo entre los
tres niveles de gobierno: el poder ejecutivo (responsable de ejercer el poder en el gobierno de la
Republica); el poder legislativo (el poder de hacer leyes) y el poder judicial (un sistema judicial
que interpreta y aplica las leyes). Del mismo modo, toda politica de movilidad deberia manejar
un plan o programa especifico de apoyo a la seguridad vial.

Por otra parte con la situacion actual que se esta viviendo a nivel mundial, se dado paso a
la era de la digitalizacion con la cual se permite que exista una forma mas ludica de aprendizaje,

ya que pueden montarse a la red, programas de concientizacién de seguridad vial, es asi que;

...Gilster (1997) define a la alfabetizacion digital —una de las llamadas
alfabetizaciones del siglo XXI para la lectura y la escritura— como la que se necesita
para entender la informacion percibida, evaluada e integrada por medio de diversos
formatos informaticos que toda computadora pueda ofrecer. La importancia de la
alfabetizacion digital para los adultos se basa en la capacidad de acceder a la

educacion que no pudieron tener durante su nifiez o adolescencia, y en “aprender a
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aprender” mediante el uso correcto y rentable de dispositivos electronicos disefiados
para navegar por Internet y realizar actividades utilizando aplicaciones didacticas. Al
desarrollar e incrementar la alfabetizacion digital, se desarrollan competencias para
aprender utilizando medios electronicos y para ponerse al dia en la informacion sobre
los acontecimientos cotidianos en el entorno inmediato, en el pais y en el mundo, con
lo que se puede fomentar la concienciacion ciudadana sobre temas como la seguridad
vial y la participacién gradual de alfabetizados digitales, que van desde simples
comentarios o puntos de vista en foros publicos hasta propuestas estructuradas de los

ciudadanos para mejorar la seguridad... (Gilster, 1997).

Teniendo en cuenta lo anterior, se puede encontrar que la ensefianza de la educacion vial
hace parte de la concientizacion de los problemas del hombre en la sociedad, es decir la
construccioén de alternativas u orientacion en un mundo de transformaciones lo que constituye un
ejercicio pleno (Unidad Nacional de Seguridad Vial , 2014).

En cuanto a las normas que vinculan las normas de transito y la seguridad vial, se puede
decir que tienen un valor fundamental en la proteccion de valores relacionados con la vida e
integridad de los sujetos. Por tanto, el respeto que generan las leyes y normativas tipicas afectara
el conflicto de intereses en la via pablica, lo que a su vez incide en la existencia de accidentes
viales.

Por tanto, el objetivo es la seguridad vial, y este objetivo se logra a través de la educacion
formal para fortalecer, comprender, contextualizar y obtener conocimientos sobre el
conocimiento desde la teoria y la practica, que proviene de la efectividad del primer y segundo
nivel.

Algunas encuestas en el campo de la educacion plantean el significado de la relacién
entre factores internos y externos y la educacion, es decir, a partir del aprendizaje de conceptos,

el aprendizaje de la motricidad y el aprendizaje de la resolucién de problemas, absorben
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conocimientos, habilidades y actitudes para funcionar. Asimismo, la docencia es un proceso de
difusion del conocimiento sobre un tema especifico, es decir, el aprendizaje y la ensefianza
forman parte de la composicion global del ser humano, y se utilizan diferentes medios y
estrategias para promover la transformacion permanente del conocimiento, pensamiento, actitud
y comportamiento (Véasquez, 2010).

En el 2010, las Naciones Unidas proclamd el Decenio de Accion por la Seguridad Vial
(2011-2020) con el fin de estabilizar de reducir el nimero de victimas por accidentes viales, el
objetivo central de este proyecto es el Desarrollo Sostenible dentro de los ejes de salud y
bienestar dentro de las comunidades sostenibles el cual resaltan la integracion y planificacion de
gestion para el desarrollo urbano con el fin de reducir el nimero de muertes y heridos
proporcionados por el sistema de transporte (Movilidad, 2017).

Por si sola, la incidencia de los accidentes de transito se compone de salud, enfermedades
cronicas no transmisibles (ECNT) vy, a la larga, provocard muchas muertes y enfermedades. Por
tanto, son prevenibles en gran medida porque estan relacionados con el estilo de vida y el
entorno fisico, social y cultural, por lo que dependen de nuestras actitudes y comportamientos
hacia los usuarios de la via publica. Si se quiere minimizar el impacto econémico, social y
familiar de estas enfermedades, se puede y se debe cambiar el comportamiento de cruzar la

carretera sin permiso, conducir sin casco ni cinturon de seguridad y acelerar.

2.3 Marco Historico
Para comprender la importancia de la seguridad vial, es necesario comprender los
antecedentes de este tema, que afecta no solo a nuestro pais sino también a otras partes del

mundo. De hecho, los accidentes de trafico y los accidentes de trafico son incidentes violentos y
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accidentales, que involucran factores relacionados con las personas, los vehiculos, el medio
ambiente y la sociedad. A nivel mundial y local, estos incidentes se consideran un grave
problema de salud puablica, que afecta a otra forma de violencia social. Las politicas
internacionales de seguridad vial requieren que todos los actores sociales y de fondo
implementen nuevas politicas publicas basadas en intervenciones y acciones especificas que
ayuden a mejorar la convivencia ciudadana, y presten especial atencion a la seguridad vial,
especialmente la prevencion y la salud, y emprendan acciones. Promocion integral y efectiva del
cambio cultural y reduccién de esta problematica social, el proposito es provocar cambios de
comportamiento, asegurar y mejorar la calidad de vida y promover el bienestar de los transeuntes
de todas las edades.

¢Por qué es importante promover la educacion vial para los nifios en edad escolar? En el
marco legal actual de China, se han brindado lineamientos para la implementacion de iniciativas
y acciones entre diferentes actores y organizaciones. Estos lineamientos y acciones no solo
ayudan a formular acciones de seguimiento en caso de incumplimiento de leyes y sefiales de
transito. Y controlar las medidas para reducir las muertes o lesiones causadas por los accidentes
de trénsito, pero también cree que es necesario ganar influencia del sistema educativo, y
utilizarlo como base para la publicidad, formacién y promocion de la cultura de seguridad vial
para evitar un impacto mayor en este tema. Proteger a los ciudadanos mas vulnerables directa o
indirectamente en la via pablica en este caso, los alumnos que se acerquen a la escuela a través
de las distintas localizaciones que componen el espacio vial hara el papel de peatones, usuarios
de bicicletas o pasajeros.

En Colombia, las instituciones educativas (publicas y privadas) tienen la capacidad de

combinar los componentes basicos de la educacion vial con la Directiva Ministerial No. 13 del



32

14 de agosto de 2003. La motivaciéon fundamental es enfrentar la alta accidentalidad, que esta
registrada en el pais y se vive todos los dias, o son la causa de graves dafios a muchos
ciudadanos, y lo que es mas preocupante a los nifios y jovenes en edad escolar. Por lo tanto, la
importancia de combinar la educacion con el trafico y la seguridad vial se coloca en el plan de
estudios, y se deben tomar acciones adecuadas Y significativas desde una perspectiva horizontal
de acuerdo con la situacion actual para que los nifios y nifias puedan ejercer su libre fluidez y
desarrollo correcto, seguridad, uso y disfrute de los espacios publicos.

Si bien la educacion vial en Colombia tiene directrices ministeriales, estandares de
competencia y el Cddigo Nacional de Transito, se ha establecido la educacion vial obligatoria en
los niveles de preescolar, basica primaria, basica secundaria y educacion secundaria vocacional,
teniendo que la educacion vial deberia estar incorporada en su plan de estudios.

Este tipo de autonomia otorgada a las instituciones educativas publicas y privadas tiene
caracteristicas comunes, porque la ensefianza de la seguridad vial a veces se limita a enfatizar y
recordar las sefiales y regulaciones de transito. En caso contrario, imitara escenas urbanas
disefiadas en espacios abiertos como el patio de la escuela o la propia aula, que incorpora todos
los elementos de movilidad para desarrollar temas sobre el aumento de la velocidad de
conduccién de los estudiantes. Enfatizar la funcion de los seméaforos, el uso de cinturones de
seguridad, la atencion al cruzar la via, el comportamiento de los diferentes participantes en la via
(como peatones, ciclistas, conductores y pasajeros), especialmente el cuidado y preservacion de
la vida. Segun la Directiva Ministerial, estos temas deben basarse en el respeto al derecho a la
vida, el reconocimiento y cumplimiento de las leyes de transito, y el desarrollo de
conocimientos, habilidades y destrezas que permitan a los nifios y jovenes ejercer su derecho a

moverse con libertad y seguridad.
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En cuanto a la solucion de estos problemas, el cuerpo es especialmente valorado en la
educacion vial en las escuelas, especialmente en la ensefianza de la seguridad vial, porque esta
relacionado con la disciplina y la flexibilidad, y se utiliza para intentar cambiar a las personas
que se portan mal en la carretera. La caracteristica del concepto de cuerpo que aparece en las
instituciones escolares del pais es que cada disciplina le ha dado una estructura conceptual
fragmentada a lo largo de la historia, y se basa en la dicotomia de cuerpo y mente, asumiendo
que el cuerpo esta subordinado a un campo especifico con la motricidad. Como la educacion
fisica o los deportes y las expresiones faciales, como la danza y el teatro.

Por tanto, la reflexion sobre el cuerpo en la educacion vial hace que la escuela pueda
ejercer la facultad de los nifios, nifias y adolescentes para someter el cuerpo a actividades
didacticas especificas para regular, controlar y promover el orden del cuerpo en el espacio. En
este sentido, es necesario dar prioridad a la educacion reflexiva, sensible y creativa en la
ensefianza de la seguridad vial, en este caso es necesario abordar el cuerpo principal de la
seguridad vial desde métodos de ensefianza flexibles y précticas educativas sistematicas. Para
que los estudiantes puedan tener plena motivacion y autonomia para participar en la orientacion
de su comportamiento y el aprendizaje de la conducta docente.

Considerando que en el tema de la educacién vial hay muchas personas que deben
compartir la responsabilidad, esta investigacion es necesaria para contribuir a este proceso
mediante la tutoria de los docentes de la Corporacion Universitaria CENDA y del Colegio Liceo
Latinoamericano del Sur. Hacer esta contribucion no es solo mediante la revision de documentos
que brindan una base legal para la seguridad vial escolar, sino también mediante referencias
especificas para formular contenido, conceptos y estrategias. Estos contenidos, conceptos y

estrategias pasaran métodos y practicas de ensefianza especificos para facilitar el proceso de
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ensefianza de las medidas preventivas (educaciéon vial), cuya finalidad es desarrollar
determinadas habilidades, conocimientos, adquisicion y mejora de habitos cotidianos, actitudes
responsables y valores entre los estudiantes para garantizar la seguridad personal y colectiva de
los nifios, nifas, jovenes e incluso adultos, para que puedan movilizarse, y moverse de forma
segura y auténoma en entornos como el hogar o la escuela.

Asimismo, en la exploracion, integracion, aprovechamiento de su entorno operativo y el
espacio vial también debe convertirse en una especie de espacio social, donde se puede
experimentar no solo sus propias capacidades, sino también apropiarse de otros espacios y
momentos como otra forma de conocimiento y no solo para circular.

Por ello, es importante comprender la importancia y la trascendencia de la seguridad vial,

conociendo los antecedentes de esta problemética que afecta a la poblacion.

2.3.1 Gestion en el Decenio de Accion para la Seguridad Vial.

En la Resolucion 64/255 del 1 de marzo de 2010, la Asamblea General de las Naciones
Unidas declar6 2011-2020 como la "Década de la Seguridad Vial". Su objetivo general es
estabilizar y posteriormente reducir mediante el aumento de actividades a nivel nacional y
regional. Caus6 la muerte en accidentes de trafico en el interior. Segin el documento del
“Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020”, la Secretaria de la Organizacion
Mundial de la Salud "Cada afio, alrededor de 1,3 millones de personas mueren en accidentes de
trafico, de los cuales mas de uno mata a 3.000 personas cada dia, y mas de la mitad de ellas no
viajan en automovil. Los accidentes de trafico causan méas de 20 a 50 millones de lesiones no

mortales y las lesiones son la principal causa de discapacidad en todo el mundo. EI noventa por
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ciento de las muertes por accidentes de trafico ocurren en paises de ingresos bajos y medianos,
donde estan matriculados menos de la mitad de los vehiculos registrados en el mundo.

Teniendo en cuenta a (Alarcon, et al., 2018), quien sefiala en su articulo “Mortalidad por
accidentes de trafico en Colombia. Estudio comparativo con otros paises”, que la tasa de
mortalidad causada por accidentes de trafico (AT) es un problema de salud publica mundial, con
un estimado de 1,25 millones de victimas cada afio, entre las cuales las personas de 15 a 29 afios
tienen la tasa de mortalidad maés alta. Factores como velocidad insuficiente, consumo insuficiente
de alcohol y drogas, falta de respeto a las prioridades, cansancio o suefio, factores de distraccion,
no mantener una distancia segura entre vehiculos, no saber conducir correctamente o averia
mecénica (Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, 2015), etc., por lo que
sigue siendo el factor basico en la aparicion de AT.

La mitad de las personas que mueren por esta causa en el mundo son ‘usuarios
vulnerables de la via pablica” (World Health Organization, 2015), es decir, peatones, ciclistas y
motociclistas. Si no se toman medidas preventivas, se espera que el AT se convierta en la
séptima causa principal de muerte en el mundo para 2030. Por tanto, la reducciéon de los
accidentes de tréfico representa un desafio de salud pablica mundial.

Segun datos del Instituto Nacional de Medicina Legal y Medicina Legal, para solucionar
el problema de las victimas en Colombia, en la Gltima década los accidentes de transito se han
convertido en la segunda causa de muerte violenta en Colombia, entre 2000 y 2010, méas de
63.700 colombianos perdieron la vida y mas de 461.000 colombianos resultaron heridos y su
calidad de vida se deteriord. En los ultimos afios, el nimero de muertos por accidentes de trafico
ha aumentado en promedio 1,5 veces mas que los conflictos armados. Estas cifras muestran que

el pais enfrenta un problema de salud publica que requiere una atencion especial de todos los
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actores relevantes, especialmente el imperativo politico de reducir el nimero de muertos y
heridos en la via.

Ante esta problematica, diversas iniciativas e intervenciones han sido impulsadas y
formuladas por instituciones pablicas (como la Secretaria Distrital de Movilidad, el Ministerio de
Transporte y Educacion Nacional), y han propuesto de forma conjunta consideraciones y
acciones con otras instituciones publicas y privadas como las instituciones escolares, métodos de
ensefianza adoptados por docentes y profesores.

Se puede inferir del apartado anterior que es necesario repensar las practicas de educacion
vial en las diferentes instituciones para que los nifios, nifias, jovenes y adultos, no solo adquieran
las habilidades bésicas necesarias para desarrollar la autonomia personal, comprender y
comprender las reglas, sino también a través de la participacion activa en la vida social, a través
de la exploracion, el ejercicio y asi descubran la capacidad de interactuar eficazmente con su

cuerpo y con el entorno mas cercano.

2.4 Marco Normativo

Con el fin de entender la importancia y los alcances de una Escuela de Seguridad Vial, en
la presente investigacion se hace necesario comprender la normativa que la sustenta, apoyada en
la Constitucion Politica de Colombia, todos aquellos lineamientos provenidos del Ministerio de
Transporte, la Ley 115 y ciertos decretos que proporcionan las bases sobre las que se construye,

determinando el alcance de la participacion politica sobre el tema a estudiar.

Se encuentra como norma rectora a la Constitucion Politica de Colombia de 1991, en
su Art. 2 nos dice: “Son fines esenciales del estado: servir a la comunidad, promover

la prosperidad general y garantizar la efectividad de los principios, derechos y
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deberes consagrados en la Constitucion; facilitar la participacion de todos en las
decisiones que los afectan y en la vida econdmica, politica, administrativa y cultural
de la Nacion; defender la independencia nacional, mantener la integridad territorial y

asegurar la convivencia pacifica y la vigencia de un orden justo” (p. 1).

Basandose en lo anterior, se espera que con la implementacion de una Escuela de
Seguridad Vial, dentro de las Instituciones educativas, contribuya de manera importante a
fortalecer la cultura civica propia inculcada desde la nifiez para promover practicas de respeto,
cooperacion y orden entre los miembros de la ciudadania.

El Art. 24 de la Constitucion Politica junto con el Art. 1 de la Ley 769 de 2002, disponen
que “Todo colombiano, con las limitaciones que establezca la ley, tiene derecho a circular
libremente por el territorio nacional, a entrar y salir de él, y a permanecer y residenciarse en
Colombia” (p.4). Es importante inculcar a los nifios una cultura civica responsable desde la
infancia. Esta cultura hace que los ciudadanos de hoy sean conscientes del impacto que sus
acciones o0 acciones pueden tener en el medio ambiente u otros. De hecho, este es el Unico pais
que puede garantizar la seguridad, el bienestar y el derecho de uso permanente del espacio
publico compartido por todos.

El Art. 41 de la Constitucion Politica nos dice que “En todas las instituciones de
educacidn, oficiales o privadas, seran obligatorios el estudio de la Constitucion y la Instruccién
Civica. Asi mismo se fomentaran précticas democraticas para el aprendizaje de los principios y
valores de la participacion ciudadana” (p. 6). Para hacer de los estudiantes de hoy, unos correctos
ciudadanos el dia de mafiana es fundamental que dominen la buena formacion, la conciencia
colectiva y los buenos habitos, y 1o méas importante es proteger la vida humana, y esto debe ser

por encima de todo. Es por eso que en el Colegio Liceo Latinoamericano del Sur y Corporacién
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Universitaria CENDA, se sentara un gran precedente para su poblacion educada y les inculcara
el conocimiento del respeto a las leyes de transito, el orden y la disciplina y sus actividades en
las calles de la ciudad a traves de la Escuela de Seguridad Vial.

Se encuentra el Decreto Distrital N° 594 de 30 de diciembre de 2015, “Por el cual se
adopta el Plan de Movilidad Escolar PME para Bogota D.C., y se dictan otras disposiciones” (p.
1). Alli se entiende que el PME tiene como objetivo principal educar, capacitar y proteger a la
comunidad escolar frente a sus desplazamientos desde y hacia su institucion, orientdndolos desde
una cultura ciudadana para la movilidad.

El Decreto No. 164 de 26 de abril de 2007, “Por el cual se adopta la formacion en
seguridad vial escolar como proyecto pedagdgico transversal del curriculo para todas las
instituciones educativas publicas y privadas de Bogota D.C.” (p.1). Como plan de ensefianza
horizontal, la formacién en seguridad vial tiene como objetivo convertirse en una parte
importante del plan de aprendizaje, que tiene como objetivo tomar medidas contra las estrategias
de ensefianza y otras medidas educativas y con ello complementar la formacién integral de los
nifios, nifias y jovenes y asi poder establecer una cultura de respeto. Ensefiarlos a que vivir y a su
vez aportar, puede hacer que todos adopten una actitud de conciencia y apoyo, para la correcta
implementacién de la Escuela propuesta.

Con la Ley 1503 del 29 de Diciembre de 2011 del Ministerio de transporte “Por la cual se
promueve la formacion de habitos, comportamientos y conductas seguros en la via y se dictan
otras disposiciones” (p.1). Con el PME se intenta formar autonomia, apoyo y estandares de
cautela entre todos los participantes en la via para la toma de decisiones a la hora de transitar y
utilizar la via publica, con el fin de poder evaluar las diferentes consecuencias de situaciones

peligrosas en su seguridad.
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Por su parte, la Resolucion 1565 del 6 de Junio de 2014 del Ministerio de Transporte “Por
la cual se expide la Guia metodoldgica para la elaboracion del Plan Estratégico de Seguridad
Vial” (p.1). Esta guia de métodos proporciona apoyo, orientacion y orientacion para las
instituciones educativas, por lo que todos deben considerar las pautas y herramientas
proporcionadas alli al disefiar un PME.

La Resolucién 2273 del 6 de Agosto de 2014 del Ministerio de Transporte “Por la cual se
ajusta el Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2021 y se dictan otras disposiciones” (p.1). El
periodo de vigencia del plan se extiende de 2016 a 2021. Por otro lado, se debe considerar que el
PME debe plantear propuestas y acciones factibles a implementar para lograr las metas, las
cuales deben ser consideradas en los siguientes cinco aspectos: institucional, comportamiento
humano, vehiculos, infraestructura vial y atencion y rehabilitacion de la victima.

La Resolucion 1231 del 5 de Abril de 2016 “Por la cual se adopta el documento Guia
para la Evaluacion de Planes Estratégicos en Seguridad Vial.” (p.1). En las organizaciones que
estan constantemente monitoreando y evaluando, la implementacion de PME debe ser un trabajo
a largo plazo para mejorar el proceso y hacer los ajustes necesarios y relacionados. Es importante
enfatizar que a medida que se completa este trabajo de investigacién, la composicion del comité
guiara a su vez el disefio y todas las implementaciones del PME.

Por otra parte, se encuentra el Art. 55 del Cddigo Nacional de Transito Terrestre dice:

Toda persona que tome parte en el transito como conductor, pasajero o peaton, debe
comportarse en forma que no obstaculice, perjudique o ponga en riesgo a los deméas y
debe conocer y cumplir las normas y sefiales de transito que le sean aplicables, asi

como obedecer las indicaciones que les den las autoridades de transito. (p.34).
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Como ya se conoce, los ciudadanos tienen derecho a protegerse, pero los derechos de
todos estan tan lejos como comenzaron los derechos de los demas, Por tanto, es necesario actuar
con personas racionales, coherentes y conscientes en el camino. Ni los derechos individuales ni
los derechos colectivos tienen la oportunidad de resolver conflictos innecesarios, cuando surgen
conflictos saben como resolverlos adecuadamente.

De igual forma el Art. 56: “Se establecerd como obligacion en la Educacion Preescolar,
Basica Primaria, Béasica Secundaria y Media Vocacional, impartir los cursos de transito y
seguridad vial previamente disefiados por el Gobierno Nacional” (p.34). No solo la policia de
transito debe ser responsable de mantener el orden vial, sino también la cooperacion de otras
instituciones (como las instituciones educativas), que deben establecer una nueva cultura basada
en la solidaridad y los intereses comunes entre los estudiantes; de esta manera, el pitagorico se
puede utilizar con mayor facilidad. La premisa que dijo Pitdgoras: “Ensefie a los nifios a no
castigar a los hombres”.

Cabe sefialar que toda la legislacion relativa al tema de este trabajo es esencial, aunque el
proyecto es de caracter educativo, tiene mas aplicaciones efectivas y trascendentales en la vida
de los participantes.

Entre tanto la Ley 115 de Febrero 8 de 1994 por la cual se expide la Ley General de
Educacion en su articulo 1: “La educacion es un proceso de formacion permanente, personal,
cultural y social que se fundamenta en una concepcion integral de la persona humana, de su
dignidad, de sus derechos y de sus deberes.” (p.1). Este articulo sienta las bases del trabajo,
porque la PME se relaciona con la formacion cultural de habitos y practicas de salud, y al mismo

tiempo promueve buena relacion con los demas.
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La Ley 115 en su Art. 5 resalta los fines de la educacion, entre los que se encuentran:

El pleno desarrollo de la personalidad sin mas limitaciones que las que le imponen
los derechos de los demas y el orden juridico, dentro de un proceso de formacion
integral, fisica, psiquica, intelectual, moral, espiritual, social, afectiva, ética, civica y
demaés valores humanos. (p.2).

Se cree que en este caso, el PME forma parte de la composicién moral de las personas
porque inculca en los estudiantes el valor de actuar correctamente a través de la estrategia, por tal
razon es importante generar mas cursos didacticos, motivadores e interesantes en las escuelas de
seguridad vial.

Para que se diera la expedicion de la Ley 769 de 2002 “por la cual se expide el Cddigo
Nacional de Tréansito Terrestre y se dictan otras disposiciones”, se presenta por la necesidad de
contrarrestar la alta siniestralidad registrada en el pais, que cada dia causa lesiones mortales a
muchos colombianos y, mas preocupantemente, a nifios y jovenes en edad escolar.

La Ley General de Educacion No. 115 de 1994, trata los componentes basicos de la
educacion vial y menciona que las instituciones educativas deben organizar sus proyectos
educativos institucionales, sus planes de aprendizaje y el monitoreo de las condiciones de
seguridad vial, educacidn vial y prevencion vial.

La educacion sobre transito y transporte (guia curricular, estandares basicos de capacidad
docente y proyectos de ensefianza horizontal, etc.) y la seguridad vial tienen como finalidad
desarrollar conocimientos, habilidades y destrezas para que los nifios y jovenes puedan ejercer
sus derechos de movilidad. Libertad, seguridad, comprension y cumplimiento de las normas de
transito y respeto de los derechos de los demas en los lugares publicos. Este tema se basa en el

derecho a la vida, la seguridad en los viajes, el disfrute del espacio pablico y el reconocimiento y
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respeto de las normas y leyes. Por ello, se desarrolla este tema de manera general. La ciudadania
puede utilizar de manera muy eficaz a través de herramientas de trabajo educativo como los
estandares de ciudadania.

Por ultimo, se encuentra la Ley 2050 del 2020, la cual modifica y adiciona la Ley 1503
del 2011 para establecer la competencia de la Superintendencia de Transporte, los organismos de
transito y el Ministerio del Trabajo para la verificacion de la implementacién de los planes
estratégicos de seguridad vial (PESV).

También se establece el disefio de un programa pedagogico, antes de un afio posterior a la
sancion de la ley, para capacitar en la planeacion e implementacion de los planes estratégicos de
seguridad vial, articulados con el Sistema de Gestion en Seguridad y Salud en el Trabajo —
SGSST. El programa definira los contenidos de acuerdo con la metodologia de disefio e
implementacién de PESV, destinatarios, frecuencia, herramientas metodoldgicas y demas

condiciones necesarias para su implementacion (Congreso de la Republica, 2020) .

2.5 Marco Institucional
La Escuela de Seguridad Vial, busca ser implementada en dos instituciones educativas a
saber, las cuales permitieron que se pusiera en practica la socializacion con sus estudiantes, por

lo cual se describirdn a continuacion.

2.5.1 Colegio Liceo Latinoamericano del Sur
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Es una institucion educativa privada que busca formar Hombres y Mujeres, que
participen con protagonismo en el proceso social reivindicando el rol que los jovenes deben tener
en la sociedad (Liceo Latinoamericano del Sur, 2020).

Mision

Institucion educativa privada que busca formar Hombres y Mujeres, que participen con
protagonismo en el proceso social reivindicando el rol que los jovenes deben tener en la
sociedad.

Vision

Seremos una institucion lider en formacion de valores que permitan a todos nuestros
estudiantes ser reconocidos por su excelencia académica, actitud de compromiso con su familia,
sociedad y medio ambiente (Liceo Latinoamericano del Sur, 2020).

Perfil estudiante LLS

El LICEO LATINOAMERICANO DEL SUR pretende formar un educando que tenga el
siguiente perfil:

a. Un ciudadano con un comportamiento basado en las vivencias de los valores y
solucion pacifica de conflictos.

b. Un estudiante analitico, critico y con espiritu cientifico.
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Un ciudadano integro en formacion académica y formacién moral.

Un ciudadano productivo con altas competencias en: Lectura, escritura, célculo

matematico, decisiones de grupo, liderazgo social y en el uso y manejo de

informacion tecnoldgica y cientifica.

Un estudiante que asuma los principios de la investigacion como parte de su

conocimiento. Para ello se debe tener en cuenta los siguientes criterios

axioldgicos, basicos en la formacion del estudiante:

= Que propicie la integracién y una relacién amorosa con los miembros de su
familia.

= Que ame laviday el trabajo.

= Que sea reflexivo, critico y creativo.

= Que sea respetuoso y tolerante.

= Que sea honesto y responsable.

= Que sea solidario y colaborador.

= Que sea un ser sensible socialmente preocupado por conservar y respetar el
medio ambiente.

= Que propicie la integracién y una relacién amorosa con los miembros de su
familia.

= Que sea honesto en su actuar, creativo, autbnomo, critico y autocritico.
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Lema

“Seremos una institucion lider en formacion de valores
2.5.2 Corporacion Universitaria Cenda

CORPORACION
UNIVERSITARIA

CENDA

La Corporacion Universitaria CENDA, con domicilio en Bogota D.C., es una Institucion

Privada de Educacion Superior, de utilidad comdn, sin animo de lucro, con caracter académico
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de Institucién Universitaria, reconocida mediante la Resolucion 1597 de febrero 28 de 2011
expedida por el Ministerio de Educacion Nacional.

CENDA inicia labores en agosto de 1976, su trayectoria fundada en un ideario constituye
hoy el patrimonio de la Institucion, el cual prevalece como parte vital de su mision y vision
(Cenda, 2020).

Misién

Formar ciudadanos con un compromiso ético y responsable, contribuyendo a la solucién
de las necesidades de la sociedad y su desarrollo sostenible, mediante programas de pregrado y
postgrados generando asi, mejores condiciones de bienestar en la comunidad.

Vision

Para el afio 2030 sera una Institucién Universitaria con reconocimiento social mediante
una alta calidad académica de sus programas, interrelacionandose a nivel nacional e

internacional con diversas comunidades, haciendo énfasis en innovacion y emprendimiento.

Organigrama
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Perfil

Mas de 40 afios en educacion superior formando ciudadanos con un compromiso
educativo ético y responsable, contribuyendo a la solucidn de las necesidades de la sociedad y su
desarrollo sostenible, mediante programas de pregrado y posgrado generando asi, mejores
condiciones de bienestar en la comunidad.

Localizacién

CORPORACION @ @ @
UNIVERSITARIA 8A &R 8A

Direccién Direccién Direccién
Sede Principal: Sede Educacién Fisica: Sede Calle 42:
Av. Caracas No. 35-18/02 Calle 62 No. 22-68. Cra16 No.42-47.
Bogot4, Colombia Bogot4, Colombia. Bogota, Colombia.

CENDA

Fuente: (Cenda, 2020)
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3 Metodologia

El presente estudio tiene un enfoque mixto con predominancia cualitativa, exploratoria,
descriptiva y explicativa, con un disefio de accién, manejando técnicas como encuestas y grupos
focales compuestos por los docentes, directivos y los estudiantes participantes. Los métodos
utilizados fueron analisis y sintesis, induccién y deduccion y la triangulacion.

Fals Borda (1988), relata sobre la investigacion Accion Participativa (IAP), la cual es un
proceso que combina la accién participativa y la accion cientifica cuya meta es transformar la
realidad social e ideoldgica para construir el beneficio colectivo, como metodologia se ajusta a
realizar los procedimientos con un enfoque particular los cuales no pueden ser aplicados en
forma aislada, ya que son vinculantes entre si.

Busca el entendimiento de un problema social, favoreciendo un cambio en las
condiciones existentes a través de la participacion de actores sociales, de esta manera

convirtiéndolos en actores de cambio para lograr la transformacion.

3.1 Disefio y enfoque
La presente investigacion es cualitativa, descriptivo, critico social, interpretativa con
disefio de accion y participacién de estudio de casos examinados temporalmente de manera

sincronica.

3.2 Muestra o poblacion objeto de estudio
El tipo de muestra de esta investigacion es por conveniencia, se obtiene mediante la

participacion de los estudiantes pertenecientes a la Facultad de Educacion Fisica de la
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Universidad Pedagogica Nacional, en la Sede Valmaria. Y el segundo grupo es la participacion
de los estudiantes de grado 11 del Colegio Liceo Latinoamericano del Sur.

Teniendo en cuenta que el numero total de estudiantes a los que fue aplicada la
capacitacion fue en total 39 estudiantes de grado 11 del Liceo Latinoamericano del Sur. De los
cuales 21 son hombres y 18 son mujeres.

Por su parte, para la Corporacion Universitaria Cenda, fue aplicada en un total de 25

estudiantes de la Facultad de Educacion Fisica. De los cuales 18 son hombres y 7 son mujeres.

3.3 Instrumentos

En la presente investigacion se tuvo en cuenta como estrategia de investigacion:

e Laobservacion por medio de los talleres virtuales realizados en clase.

Mediante el cual se puede determinar factores relacionados como el ambiente, los
recursos humanos y econémicos, etc.

A su vez se utilizardn diferentes documentos para alcanzar los objetivos buscados, tal
como son: las actividades ludo-recreativas para la receptacion y entendimiento de los alumnos,
mas la implementacién de una cartilla ludica que permitira a los estudiantes poder consultarla en
el momento en que ellos lo requieran, ya que puede ser vista de manera virtual, como de manera
tangible.

Por ello, el presente trabajo se visualiza, como una experiencia de vida que aporta
importantes experiencias para mejorar los procesos y conductas de los de los estudiantes, sobre
los cinco actores viales (Peaton, Ciclista, Motociclista, Pasajero y Conductor) a partir de la

practica de actividades y situaciones basada en la vivencia de los mismos.
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A continuacion se explican las fases de la Investigacion Accién, participacion
desarrollada durante el proceso metodoldgico de la investigacion.

Planeacion: En la Fase de Planeacion de la presente investigacion se partio del disefio y
realizacion de talleres, su observacion y dialogo (virtual) con los estudiantes, que permitieron
reconocer las caracteristicas de su actuar en material vial. Los resultados arrojados en esta fase,
permiten tener un referente de anélisis y diagnostico con respecto al problema planteado en la
investigacion y asi mismo las posibles causas.

Observacion: En la Fase de Observacion de la investigacion se registr6 mediante
encuestas y el didlogo permanente con los estudiantes y docentes; algunos conocimientos en
materia vial, proponiendo algunos cambios y se not6 en ellos un mayor deseo de participacion,
trabajo en grupo y colaboracidn para con los mismos.

Por otra parte, se llevdé a cabo una charla (capacitacion) con los estudiantes de la
Universidad Pedagdgica Nacional (UPN), con los cuales se intercambiaron ideas Yy
conocimientos sobre la norma Ley 769, sobre los peatones, la educacion vial en los educadores
fisicos, demostrando porque son la mano derecha de la educacion vial.

Participacion: En esta fase se tuvieron en cuenta los resultados de las anteriores fases, lo
que llevd a orientar procesos 0 acciones que se encaminen hacia la practica de competencias

ciudadanas, que mejoren el comportamiento vial, de los participantes.

3.3.1 Encuesta inicial

Encuesta o entrevista semi estructurada: Esta herramienta permite a partir de un
cuestionario base, en donde el entrevistado y entrevistador, entablan un dialogo que permita
conocer a profundidad las percepciones y conocimientos del actor frente a un entorno, realidad o

problema.
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Esta es una herramienta cualitativa porque su estructura permite que el entrevistado
brinde su vision frente a las teméticas planteadas sin necesidad que existan apoyos o0 soportes
estadisticos sobre los cuales deba fundamentar su parecer.

La encuesta que se realizo(ver anexo 1 y 3), involucré a docentes y estudiantes
pertenecientes a dos instituciones educativas, una la Corporacién Universitaria Cenda la cual
tiene el programa de Educacion Fisica, la otra es el Colegio Liceo Latinoamericano del Sur,
especificamente con los estudiantes del grado 11, con los cuales se pueda demostrar sus
conocimientos en educacién vial, en la tabla 2 se puede apreciar el consolidado de respuestas
segun cantidad de estudiantes que hicieron la prueba.

Cabe mencionar que en cada una de las instituciones educativas, antes de dar inicio a la
presentacion e implementacion de una Escuela de Seguridad Vial, se llevé a cabo una reunién
con los respectivos directivos, quienes autorizaron la realizacion de la misma, asi mismo se envid
a cada padre de familia (si era el caso), el correspondiente consentimiento informado (ver anexo
2), el cual fue leido y firmado por cada uno de ellos.

Por ultimo, al momento de finalizar la Escuela de Seguridad Vial se llevo a cabo una
encuesta final (ver anexo 11 y 12), con el fin de verificar que lo aprendido por los estudiantes y

asi tener constancia de si fue efectiva o no la capacitacion.
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Una vez aplicados todos los instrumentos de recoleccion de la informacion (encuesta y

observacion), se realizo el trato correspondiente para el analisis de los mismos, en este se

verificaran las respuestas dadas por los estudiantes, con el fin de poder abordar mejor cada uno

de los temas y asi conseguir un aprendizaje provechoso.

Tabla 2 Tabla resumen de encuesta inicial

Preguntas realizadas a 39 estudiantes Si No
1. ¢Cree usted que hay en su ciudad informacién y publicidad sobre la Seguridad Vial? 33 7
2. ¢Piensa que su ciudad esta bien sefializada? 26 13
3. ¢En su ciudad se respetan las aceras y los pasos peatonales? 13 26
4. i Cree conveniente que varias calles de la ciudad se pusieran de direccion Gnica? 26 13
5. ¢ La gente usa normalmente los cascos para la moto? 39 0
6. ¢Se cumple con la obligacion de llevar el cinturén de seguridad puesto? 33 7
7. ¢Esta de acuerdo con el sistema de control de velocidad? 39 0
8. ¢Le parece correcta la metodologia para obtener la licencia de conduccion? 39 0
9. ;C_onoce_a_alguien que haya obtenido la licencia sin haber rendido el examen teérico — 13 2
practico exigido?
10. ;Sabe cual es la velocidad maxima permitida en las calles? 13 26

Fuente: Elaborada por el autor

Gréfica 1 Resultados de la encuesta inicial

1. {Cree usted que hay en su ciudad
informacién y publicidad sobre la Seguridad
Vial?

17%

No

83%
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En relacion a la primera pregunta puede verse que los estudiantes consideran que la

ciudad de Bogota si se encuentra la suficiente informacion y publicidad sobre seguridad vial.

2. ¢Piensa que su ciudad esta bien
sefalizada?

mSi
® No

Es asi como en pregunta nimero dos, la poblacién estudiantil, refleja que la ciudad de

Bogota si se encuentra bien sefializada.

3. ¢En su ciudad se respetan las aceras y los
pasos peatonales?

17% Si

" No

Ante la tercera pregunta los estudiantes en un 83% consideran que no se respetan las

aceras y pasos peatonales en la ciudad, lo que muestra que la poblacidon necesita mas cultura

ciudadana.



4, {Cree conveniente que varias calles de la
ciudad se pusieran de direccién unica?

mS
m No
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En relacién a la pregunta cuatro, se encuentra que los estudiantes consideran que es mejor

que existan mas calles en un solo sentido o direccion Unica, ya que para ellos eso mejoraria la

movilidad.

120%
100%

BO%

A0%

20%

5. La gente usa normalmente los cascos para
la moto.

Si No

La poblacién estudiantil considera en su totalidad que la gente que utiliza como medio de

transporte la motocicleta, usa el casco como medio de proteccion.
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6. ¢Se cumple con la obligacién de llevar el
cinturén de seguridad puesto?

mSi

¥ No

Para la gran mayoria de estudiantes, las personas que utilizan vehiculos dan uso adecuado

y llevan puesto el cinturdn de seguridad.

7. éEsta de acuerdo con el sistema de control
de velocidad?
120%

100%
B0%
60%
A%

20%

Si No

Todos los estudiantes, consideran que el sistema de control de velocidad es una buena
herramienta para prevenir los accidentes, aunque son conscientes que la imprudencia en algunos

actores viales son los que provocan la mayoria de siniestros.



120%
100%
B0%
60%

408

20% |

8. i{Le parece correcta la metodologia para
obtenerla licencia de conduccion?

56

Para todos los estudiantes encuestados, la metodologia de obtencién de la licencia de

conduccion es la apropiada, puesto que no da lugar a fallas o errores de los conductores.

9. ¢{Conoce a alguien que haya obtenido la licencia
sin haber rendido el examen tedrico - practico
exigido?

mSi

® No

Ante la pregunta siete, los estudiantes manifestaron en su gran mayoria no conocer a

alguien que obtuviera de manera incorrecta la licencia de conducir, pero existe un grupo que si lo

conoce, Yy considera qu

e no es correcta esta forma de obtenerla.
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10. ¢Sabe cuadl es la velocidad maxima permitida
en las calles?

Si

® No

Si
83%

Por ultimo, al revisar la pregunta diez, la gran mayoria de los estudiantes es conocedor de

los limites de velocidad permitidos en las calles de la ciudad de Bogota.

4.1 Actividades ludo-recreativas de sensibilizacion para la educacion vial

Teniendo en cuenta el grupo poblacional en el cual se va a llevar a cabo la
implementacién de la Escuela de Seguridad Vial, cabe mencionar que actividades se realizaran,
para que los estudiantes de ambas instituciones, puedan adquirir el conocimiento esperado.

Como primera medida se realizaran charlas sincronicas sobre la normatividad de tréansito,
movilidad y seguridad vial que se encuentra vigente en Colombia.

Luego de realizadas estas charlas, se daré paso a la elaboracion de unos talleres didacticos
o ludicos con el fin de que los estudiantes despierten el interés de investigar sobre la norma.

Au vez se trabajaran métodos de adaptacion al medio, que no es mas que el enfoque de la
sefializacion mundial y asi identificar los factores que competen a los ciudadanos, analizando los
comportamientos de cada uno de ellos, no solo en su actuar diario en sus hogares, sino
principalmente frente a la via, mostrandose ellos como actores viales, que son en cualquier

momento.
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Por ultimo se realizard un vivencial, es decir llevarlos a la practica de todo aquello que
aprendieron en una semana, por medio de juegos e interaccion con la Seccional de Transito y
Transporte dentro del programa de prevencién con el Sefior Intendente Mejia y a su vez la
Secretaria Distrital de Movilidad, el departamento de Seguridad Vial, realicen unas ludicas que
se traten temas sobre el manejo de alcohol y sustancias psicoactivas vistas desde el rol de
conductor y peaton, manejo de la perspectiva de la velocidad, a su vez ensefiar a los estudiantes
dentro de la préctica de como realizar una inspeccion a un automovil, a una moto y a una
bicicleta, ya que hoy en dia se esta viviendo en la década de la sostenibilidad, también poder
hacer una actividad ludica donde puedan ellos interpretar y dar a conocer todo lo que
aprendieron en cada una de las charlas, y asi puedan tener bases y tengan la autodisciplina y
autorregulacion para que no cometan errores 0 se conviertan en un nimero méas de las
estadisticas de accidentalidad.

Realizado todo lo anterior, es decir al finalizar toda la implementacion de Escuela de

Seguridad Vial, se entreg6 un certificado de haber recibido las charlas (ver anexo 4).
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4.1.1 Charlas Sincronicas

llustracién 1 Evidencias de realizacion de las charlas
TS | g

e E = ‘™ AT ERNUS DU MR [ s

Fuente: Tomadas por el autor

4.1.2 Taller No.1- Movilidad
1. ¢Qué vias y medios de transporte puedes observar en tu ciudad y los alrededores?
2. ¢Cual de los medios de transporte vistos en la capacitacién te llamo mas la
atencion? ;Por qué?
3. ¢Cudl es la ciudad mas cercana al lugar donde vives y que medio de transporte

utilizas para desplazarte?
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4. ¢Qué productos de tu region se venden en la ciudad? ¢ En qué se transportan?

5. ¢Qué vias principales de entrada y salida cuenta tu ciudad?

6. Escoge uno de los medios de transporte (tren, animales de carga, bicicleta, barco,
carro, y avion) y escribe al menos cinco ventajas y tres desventajas que le
encuentre a ese medio de transporte.

7. Desde tu punto de vista, ¢Qué importancia tienen los medios de transporte que no
contaminen el medio ambiente?

8. Menciona geograficamente ¢cuales son los rios de tu pais por los cuales se genera
el transporte de mercancias?

9. ¢Cudl es el medio de transporte que usa en la actualidad para desplazarte de un
lugar a otro? ¢Por qué?

10. Con tus palabras cuéntanos que aprendiste (ver anexo 5)



Tabla 3 Resumen consolidado de respuestas del taller 1

Taller No.1- Movilidad

Preguntas

Respuestas

1.  ¢éQué vias y medios de transporte puedes observar
en tu ciudad y los alrededores?

Rta: En cuanto a medios de transporte se encuentran los carros particulares, los taxis, las motos,
las bicicletas, y los buses del SITP y en las vias la caracas, via al llano, la séptima, la 68, la 30,
Boyaca, av. ciudad de Cali etc....

2. ¢Cual de los medios de transporte vistos en la
capacitacion te llamo mas la atencion? ¢Por qué?

Rta. El medio de trasporte que mas cautivo mi atencién fue el barco o medios maritimos, ya que a
este se remonta toda la historia de comercio externo en el mundo, y cuya historia estd implicada
en casi todo el desarrollo de la humanidad, tanto en guerras, exploraciones, comercio y piratas.

3. (Cudl es la ciudad mas cercana al lugar donde vives y
que medio de transporte utilizas para desplazarte?

Rta. La ciudad mas cercana es Villavicencio, y cuando suelo ir a este lugar uso el transporte
intermunicipal.

4. ¢Qué productos de tu region se venden en la ciudad?
¢En qué se transportan?

Rta: A Bogota llega un buen porcentaje de la variedad gastrondmica del pais y también los
productos que llegan a las costas del pais por el comercio extranjero, entonces si tomamos en
cuenta el transporte internacional estos serian embarcaciones y aviones. Y ya para productos
dentro del mismo pais entonces se usan vehiculos de carga pesada y de transporte de alimentos.

5.  ¢éQué vias principales de entrada y salida cuenta tu
ciudad?

Rta. Bogota cuenta con las siguientes entradas y salidas:
e La utopista sur.

e Lacalle 13

¢ Lavia al llano.

e La autopista norte.

e La calle 80.

6. Escoge uno de los medios de transporte (tren,
animales de carga, bicicleta, barco, carro, y avién) y
escribe al menos cinco ventajas y tres desventajas que le
encuentre a ese medio de transporte.

Rta. Yo elijo la bicicleta, ya que por la situacion actual presentada por el covid-19 es uno de los
medios de trasporte que mas incremento su uso en el aio.

Ventajas:

¢ Se hace ejercicio mientras se usa este medio.

* En caso de una emergencia es un medio relativamente rapido ya que permite el maniobrar en las
vias escapando asi de los trancones.

¢ Al ser un medio de transporte de uso cotidiano, la ley brinda ciertas protecciones para que el
ciclista pueda movilizarse con mas tranquilidad.

e Por las caracteristicas que poseen ciertas bicicletas estas permiten desplazarse por distintos
terrenos por los que otros tipos de vehiculos no podrian desplazarse.

¢ Existen programas del gobierno a lo largo de la ciudad promovidos por el gobierno para
incentivar a los usuarios de bicicleta que la sigan usando de forma segura.

Desventajas:
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Taller No.1- Movilidad

Preguntas

Respuestas

¢ Tristemente en Colombia aun no existe un ente que regule el bienestar del usuario, por esto es
que el robo de bicicletas es algo constante.

¢ Aun existen pocas vias de uso exclusivo para ciclistas en el pais y esto induce a un alto ndmero de
accidentalidad para los usuarios, ya que al circular por las vias comunes por donde transitan autos
particulares como de carga pesada, estos no tienen en cuenta al ciclista y lo vulnerable que puede
llegar a ser ya que una bicicleta no fue disefiada para recibir el impacto de un auto.

¢ El contrabando de bicicletas es algo muy comun, pero hace falta una ley que indique
explicitamente que no solo el dueiio de la bicicleta posea la carta de propiedad de esta, si no que
el establecimiento que se niegue a proporcionar esta carta deba pagar una multa o adquirir una
sancion.

7. Desde tu punto de vista, éQué importancia tienen los
medios de transporte que no contaminen el medio
ambiente?

Rta: Para nadie es un secreto que la movilidad convencional como la dependencia del automdvil,
impactan sobre el medio ambiente, los recursos naturales y sobre la calidad de vida humana. Ante
esta movilidad y transporte tradicional que causa problemas socio-ambientales, nace una
alternativa fundamental como lo es la movilidad sostenible o eco movilidad. Esta movilidad
fomenta y promueve el uso de transporte o sistemas de medios ecoldgico, eficiente, responsable y
sostenible con la proteccién del medio ambiente.

8. Menciona geograficamente ¢cuales son los rios de tu
pais por los cuales se genera el transporte de mercancias?

¢ El rio Magdalena por el centro del pais.

* El sistema oriental del rio Orinoco y su tributario el Meta.

¢ El sistema sur compuesto por tres rios que se unen en Brasil: el Amazonas, Putumayo y Caqueta.
e El rio Cauca.

9. ¢Cudl es el medio de transporte que usa en la
actualidad para desplazarte de un lugar a otro? ¢ Por qué?

Rta: Dependiendo que tan larga sea la distancia a recorrer uso distintos medios de transporte, por
ejemplo, si es una distancia corta suelo ir a pie o en bicicleta, si es una distancia relativa como en
estar en un lado de la ciudad y se debe ir al centro o al otro extremo uso Transmilenio, bus
particular, Uber o taxi. Pero si ya ponemos en contexto un viaje largo con una distancia
considerable se usa el transporte intermunicipal o el avidn.

10. Con tus palabras cuéntanos que aprendiste.

Rta: aprendi que la movilidad ha evolucionado de tal manera que antes utilizaban los animales
para transportarse de un lugar a otro luego fue evolucionando todo y empezaron a crear los trenes
los barcos y ya eran 3 medios de transporte por los cuales podrian transportar mercancias a
medida que iban cambiando los tiempos empezaron a crear los aviones los carros particulares y
los taxis que por lo cual todos sirven para lo mismo solo que los aviones y los barcos pueden llevar
mercancias de pais a pais. Y en la clase de hoy 7 de octubre aprendi que es importante respetar las
normas viales para poder ser un bueno, ya sea un buen peatén o un buen conductor debemos
respetar las sefializaciones para prevenir accidentes y demas.

Fuente: Elaborado por el autor



4.1.3 Taller No.2- Seguridad Vial
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1. ¢En qué infracciones incurrié el conductor del vehiculo nimero 1, en referencia al pasajero o acompafiante?

N

Segln la Ley 1696 del 19 de diciembre de 2013 (embriaguez), ;qué grado de alcoholemia se detect6 y cual sera la

sancion para el conductor del vehiculo nimero 1? Ademaés, pensando en seguridad vial, ¢usted como pasajero que

deberia haber hecho?

3. ¢Qué acciones como pasajero 0 acompafante podrian haberse realizado para evitar el accidente?

4. ¢El acompafante que se trasladaba en el vehiculo 2, incurri6 en alguna falta? Justifique su respuesta.

5. Teniendo en cuenta la seguridad vial,

¢El pasajero del vehiculo 1, incurrié en alguna contravencion al codigo de

transito? Indique cuéles y justifique su respuesta (ver anexo 6)

Tabla 4 Resumen consolidado de respuestas del taller 2

Taller No.2- Seguridad Vial

Preguntas

Respuestas

1. éEnquéinfracciones incurrié el conductor del vehiculo
numero 1, en referencia al pasajero o acompafiante?

Rta: Tener la responsabilidad de tener pasajeros y aun asi beber alcohol de forma
irresponsable

2. Segun la Ley 1696 del 19 de diciembre de 2013
(embriaguez), équé grado de alcoholemia se detectd y cual sera
la sancion para el conductor del vehiculo nimero 1? Ademas,
pensando en seguridad vial, ¢usted como pasajero que deberia
haber hecho?

Rta: Ya que no tengo la informacién de cuantas veces el conductor ha incurrido en el mismo
acto, supondré que es la primera vez, esto lo lleva de 40-99 mg etanol / 100 ml de sangre
seria 3 afios de suspensidon de la licencia también 30 horas de acciones comunitarias,
acompaifiado de eso 3 dias de inmovilizacion del vehiculo y por dltimo una multa (180
SMDLV). Si yo me percato antes de entrar al transporte publico aviso a las debidas personas
que se encuentren en ese trasporte y proceso a llamar a un agente de transito para el debido
proceso del conductor.

3. ¢Qué acciones como pasajero o acompanante podrian
haberse realizado para evitar el accidente?

Rta: Haberse bajado del auto y decirle al sefior que no conduzca de esa manera si la persona
no le hace caso esperando a que hubiera algln policia cerca le diria que esa persona estd en
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Taller No.2- Seguridad Vial

Preguntas Respuestas

altas condiciones de embriaguez y que ademas de eso lleva la velocidad muy alta y lleva un
menor de edad en la parte de adelante y sin el cinturdn de seguridad y ya la policia se
encargaria de la sancion.

Rta: Partiendo del punto de tener en mi vehiculo un menor de edad, que aparte no tiene
4, ¢El acompainante que se trasladaba en el vehiculo 2, licencia de conducir gracias a su corta edad, tengo como adulto mayor ejercer mi deber de
incurrié en alguna falta? Justifique su respuesta. cuidar y proteger a la persona que en estos casos es el menor de edad que cuenta con 15
afios de edad.

5. Teniendo en cuenta la seguridad vial, ¢El pasajero del Rta: Opino que viold el codigo en el momento de dejar que el conductor, condujera en un
vehiculo 1, incurrié en alguna contravencion al cddigo de estado alterado ya sea por alcohol o cualquier sustancia psicoactiva, y esto lo hace participe
transito? Indique cuadles y justifique su respuesta del delito que cometio el conductor...

Fuente: Elaborado por el autor

4.1.4 Taller No. 3- Normatividad

1. De acuerdo con la normativa vigente: ¢Cuéles son los métodos para determinar los grados de alcohol en el cuerpo
humano?

2. ¢Cual es la finalidad de realizar la revision técnico-mecanica en los vehiculos?

3. ¢Cudl es el principal factor generador de accidentes de transito? ¢Por qué?

4. ¢Cual debe ser la distancia de seguridad o separacién entre vehiculos de acuerdo a la norma, cuando se transita a una
velocidad entre 30 y 60 km/h?

5. Enun cruce semaforizado, el color amarillo, le esta indicando

6. ¢Cual es la prelacion de las sefiales de transito? (ver anexo7)
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Tabla 5 Resumen consolidado de respuestas del taller 3

Taller No. 3- Normatividad

Preguntas Respuestas
Rta. A. Alcoholimetria, alcoholuria y alcohosensor.
éQué tipos de sanciones aplican por conducir bajo el influjo del alcohol y sustancias
psicoactivas?
*Suspension de licencia por una determinada cantidad de afios la cual varia dependiendo
1. De acuerdo con la normativa vigente: ¢Cuales son los del grado de embriaguez

métodos para determinar los grados de alcohol en el cuerpo
humano?

*Horas de acciones comunitarias

*Inmovilizacién del vehiculo

*Multa

Mencionen dos (2) efectos del alcohol y sustancias en el organismo que consideren ponen
en riesgo su integridad o la de los demas al conducir un vehiculo.

*Mareo continuo, lo cual puede llegar a afectar la estabilidad de la vision

*Dificultad muscular, mayormente se da por causa del mareo y por la falta de
razonamiento producido por el alcohol o la sustancia consumida

2. ¢Cuadl es la finalidad de realizar la revisidon técnico-mecanica
en los vehiculos?

Rta. B. Fortalecer la seguridad vial y aportar a la proteccion del medio ambiente.

3. ¢Cuadl es el principal factor generador de accidentes de
transito? ¢Por qué?

Rta. B. Humano.

Porque las personas son las que llevan la conciencia en este tipo de casos, los accidentes
de transito se dan mayormente por imprudencia de algunas de estas o por simplemente
desconocimiento de la normatividad

Desde la experiencia de cada integrante, ¢ Cual consideran es el usuario vial mas
involucrado en accidentes de transito? Justifique su respuesta.

El motociclista, a partir de lo que he visto la imprudencia es mayor en este usuario vial ya
que muchas veces estos o se saltan las normas viales adelantandose a los otros vehiculos
en zonas no permitidas, o en la mayoria de casos estos no acatan la distancia entre
vehiculos y se da el caso en el que se acercan demasiado a un vehiculo de carga pesada, el
conductor de este no los alcanza a ver y como consecuencia ocurre un accidente de
transito

4.  ¢Cual debe ser la distancia de seguridad o separacidn entre
vehiculos de acuerdo a la norma, cuando se transita a una

Rta. B. 20 m.
Escriba tres (3) zonas/lugares en las cudles deben ir a una velocidad de 30 Km/h.
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Taller No. 3- Normatividad

Preguntas

Respuestas

velocidad entre 30 y 60 km/h?

*Zonas residenciales

*Zonas escolares

*Cerca de una interseccién

Investiga que aspectos se deben tener en cuenta con respecto a la velocidad del vehiculo
y el estado de la via.

En caso de que la via se encuentre mojada, resbaladiza o estd cubierta por tierra por las
constantes lluvias es recomendable disminuir la velocidad del vehiculo para asi evitar
deslizamientos. Si la carretera se encuentra altamente deteriorada y tenga varios baches o
huecos se debe tomar en cuenta disminuir la velocidad y en lo posible si se da el caso
observar las sefializaciones de los usuarios que estén al frente

5. Enun cruce semaforizado, el color amarillo, le esta indicando

c. Todas las anteriores

¢Cuando un conductor es reincidente en el transcurso de seis (6) meses en la comision de
infracciones de transito, que sucede?

Cuando esto ocurre se le suspendera la licencia durante seis meses, pero en el caso de
que este vuelva a tener una falta entre este periodo de tiempo se le doblara el tiempo de
suspension

Diga dos (2) consecuencias si no se respeta la sefializacion horizontal de lineas
antibloqueo.

*A las personas que no respeten esta sefializacion se le multara con una suma de 390.600
pesos

*Comparendo al vehiculo que haya cometido la infraccion

6. ¢Cudl es la prelacién de las sefiales de transito?

a. Agente de transito, sefiales transitorias, semaforos, sefiales verticales y sefales
horizontales.

Si al llegar a una interseccién, encuentran las siguientes sefales, ¢A cual obedece y por
qué?

Al semaforo ya que este estd programado y ubicado de una manera adecuada para
funcionar en este espacio, de forma en la que es menos probable que ocurra un accidente
de transito

Fuente: Elaborado por el autor



4.1.5 Taller No. 4- Senalizacion
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1. Identificar cudles son las sefiales de transito que son y para qué son

2. Buscar 5 infracciones por cada actor vial (ver anexo 8)

Tabla 6 Resumen consolidado de respuestas del taller 4

Taller No. 4- Sefializacion

Preguntas

Respuestas

1.

Identificar cudles son las sefiales de transito que sony

para qué son

Respuesta:

Sefiales preventivas: Las sefiales de transito no solo estan ahi para restringir y alertar.

Sefiales reglamentarias: De acuerdo con el Cédigo Nacional de Transito vigente en Colombia, las
sefiales se dividen en 4: reglamentarias, preventivas, informativas y transitorias.

Sefiales informativas: Por su parte las sefiales informativas como su nombre lo indica informan
sobre el destino y sus sitios de interés, restaurantes, estaciones de servicio, etc. Ello incluye las
sefiales para espacios reservados a personas en situacion de discapacidad, primeros auxilios, etc.
Sefiales transitorias: Las sefiales de transito transitorias tienen como mision alertar al peatén o
conductor sobre ciertos peligros que pueden suceder en la ruta o calles urbanas.

2.

Buscar 5 infracciones por cada actor vial

Respuesta

Peatdn:

-No usar los puentes peatonales para cruzar una calle

-transitar por la mitad de la via en lugar de utilizar el andén o no atender la sefial del semaforo
les representard a los peatones una sancion de 86.000 pesos.

-No se le vaya a ocurrir circular en patines, patinetas o similares por las vias no autorizadas para
ello ni llevar elementos de tal tamafio que obstaculicen el transito

-Ocupar la zona de seguridad y proteccidn de la via férrea, la cual se establece a una distancia no
menor de doce (12) metros a lado y lado del eje de la via férrea

-Subirse o bajarse de los vehiculos, estando éstos en movimiento, cualquiera que sea la
operacién o maniobra que estén realizando

Ciclistas:

-Montar en bicicleta con auriculares puestos

-Pasarnos de copas y montar en bicicleta

-Uso inapropiado o ausencia del casco

-No respetar las sefiales de transito

-Circular por aceras o espacios exclusivamente de peatones
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Taller No. 4- Sefializacion

Preguntas

Respuestas

-Motociclistas:

-No respetar las normas y sefiales de transito.
-No realizar la revisidn Tecnicomecdnica.
-Estacionar en sitios prohibidos.

-Conducir sin portar la licencia.

-Manejar la moto sin haber obtenido la licencia.

-Conductores:

-Estacionar un vehiculo en sitios prohibidos.

-Bloquear una calzada o interseccién con un vehiculo.

-Presentar licencia de conduccion adulterada o ajena lo cual dara lugar a la inmovilizacion del
vehiculo.

-No reducir la velocidad segun lo indicado por este codigo, cuando transite por un cruce escolar
en los horarios y dias de funcionamiento de la institucion educativa. Asi mismo, cuando transite
por cruces de hospitales o terminales de pasajeros.

- Dejar de sefializar con las luces direccionales o mediante sefiales de mano y con la debida
anticipacion, la maniobra de giro o de cambio de carril

Fuente: Elaborado por el autor



4.1.6 Vivencial

llustraciéon 2 Evidencias de realizacion actividades lUdicas

|

Fuente: Tomadas por el autor

Para poder visualizar mas sobre esta vivencia (ver anexo 9).



4.1.7 Juegos

Fuente: Tomadas por los alumnos

Para poder visualizar mas juegos (ver anexo 10)
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4.1.8 Agradecimientos de los alumnos

Luego de dar por terminada las charlas de la Escuela de Seguridad Vial, se solicito a los
alumnos que realizaran una serie de tareas y que estas fueran enviadas por correo electronico,
teniendo en cuenta la contingencia que se vive actualmente por la calamidad pdblica ocasionada
por la pandemia del COVID 19.

Al momento de recepcionar cada correo se encontrd que con las tareas, también eran
enviados cartas o escritos de agradecimiento por las actividades realizadas, haciendo sentir una

labor cumplida.

llustracion 3 Evidencia de agradecimientos

De: luna quintero
Enviado: viernes, 16 de octubre de 2020 1:20 p. m.
Para:

Asunto: Luna Michel Quintero Duarte

Yo Luna Quintero agradezco a la universidad pedagdgica y a Brayan Monroy por darnos |a oportunidad a mis compafieros y a mi de tener més conocimiento
sobre seguridad vial, para garantizar el buen funcionamiento de la circulacion del transito mediante la utilizacion de tode lo visto, como las sefiales de transito,
leyes, reglamentos y disposiciones.
Todo lo que cada uno de los profesores nos ensefiaron , nos va a ayudar tanto a nosotros como a nuestros padres y personas cercanas a evitar los accidentes de
trafico tanto de peatones como de conductores.
Gracias.
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Fuente: Tomadas de los correos electrénicos

4.1.9 Certificaciones

72

Al finalizar toda la capacitacion, se hizo entrega de los certificados correspondientes a

cada uno de los participantes.

llustracién 4 Evidencia de entrega de certificaciones

“E1 valor de sakvar vidas™
Secretarta Distital de Salud. licencin SST Resolucion 7439 de 2019
En cumplimicno 3 Ia Ley 1563 de 2011 capinido [ Lineamientos en Educacion en
hace conssar fque

Zahlra valentina Rubiano Velisque
1dentificado con Tanpeta de Identsdad No.
Particlpo en el Proyecto
CAPACTTACION DE EDUCACION VIAL PARA UNA

MOVILIDAD EDUCADA
A quien s¢ ke otorea |a constancm No VQ-01681592.0022

En constuncia de lo amerion. se finma en Bogoti. D.C. a los (9) dias del nses de Octubre de .020
_ i
mﬂﬂlﬂ‘l LIvemeey oo e LAY NONRON AXLAY
Sepidad Vil ool Sa AL Losvstornry vw Ednenitin Foaen » Baparinr
ﬂ b Gornan Vo g 11w d N

Prctsimasbes v Soguised Vel
Thepont - Cumts | €l 1182TTHANE - 117 SHEMT | mmtstomumn il S0l s

AUTOESTIMA S.A.S. ’%

J

Fuente: Tomado del archivo original
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4.2 Encuesta final

Tabla 7 Tabla resumen de encuesta final

Preguntas realizadas a 39 estudiantes Si No
1. ;Considera usted que la sefializacion de transito utilizada en Bogots, es suficiente para 19 20
prevencion de accidentes?
2. ¢Cuadl es el limite de velocidad permitido para transitar por las vias principales de
Bogota? Otra
a. 30Km por hora 50 Km respuesta
b. 60Km por hora 29 10

c. 80 Km por hora
d. 50 Km por hora

3. ¢Considera usted que este curso le ayud6 a conocer cdmo prevenir siniestros en la via? 39 0

4. ¢ Considera usted que este curso permitié que conociera méas la normatividad vigente de

O 39 0
transito?
5. ¢Cual es la ley que rige el Codigo Nacional de Transito?
a. Ley 769 del 03 de agosto de 2002 Ley Otra
b. Ley 769 del 06 de agosto de 2012 769/2002  respuesta
c. Ley 769 del 06 de agosto de 2002 29 10
d. Ley 769 del 06 de agosto de 2020
6. ¢ Considera usted que este curso fue provechoso para su conocimiento? 39 0

Fuente: Elaborada por el autor

Grafica 2 Resultados encuesta final

1. ¢ Considera usted que la sefalizacién de trdnsito utilizada en
Bogotd, es suficiente para prevencién de accidentes?

mSi

= No

De acuerdo con la encuesta en la pregunta 1, existe una division de 50, 50, puesto que la

mitad de los estudiantes considera que la sefializacion en Bogota es suficiente y la otra mitad no.
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2. ¢Cudl es el limite de velocidad permitido para transitar por las
vias principales de Bogota?

®ma.  30Km por hora
mb.  G0Km por hora

®¢.  BOKmpor hora
wd. S0Kmpor hora

Teniendo en cuenta los resultados arrojados, se puede ver que el 75% de los estudiantes

conoce que la velocidad limite en las calles bogotanas es de 50 Km por hora.

3. ¢Considera usted que este curso le ayudd a conocer como
prevenir siniestros en la via?

120%

100% |
80% |
600% |
400 |

20%

0%

Tal como lo refleja la grafica todos los estudiantes consideran que el curso les ayudi a

conocer cOmo prevenir siniestros viales.
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4. ¢ Considera usted que este curso permitié que conociera
mas la normatividad vigente de trénsito?

120%

100%

a0% |

20%

Todos los estudiantes consideran que con el curso tomado, pudieron conocer mas la

normatividad de transito vigente.

5. ¢Cudl es la ley que rige el Cédigo Nacional de Transito?
0%

®a  ley 769 del 03 de
agosto de 2002

mb. Ley769del 06 de
agosta de 2012

Bc  Ley769 del 06 de
agosto de 2002

wd. Ley769del 06de
agosto de 2020

El 75% de los estudiantes conocen claramente que el Codigo Nacional de Transito es la

Ley 769 de 2002.
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6, ¢ Considera usted que este curso fue provechoso para su
conocimiento?
120%
100%
Bk
B
A%
i
0%
sl Mo

Como puede notarse en esta Ultima grafica todos los estudiantes consideran de gran
provecho el curso tomado y a su vez piensan que pueden dar a conocer su aprendizaje con

terceros.

4.3 Disefio e implementacion de cuadernillo o cartilla

Para finalizar y como evidencia de la practica se toma la decision de implementar una
cartilla de estrategias lGdicas y pedagégicas basadas en valores que estén encaminados a
fomentar la practica de competencias ciudadanas como medio eficaz para el mejoramiento de
conductual de las personas ante cualquier evento de seguridad vial, dirigido a los docentes de las
diferentes universidades en las cuales se encuentra el programa de Educacion Fisica tal como la
Corporacion Universitaria CENDA y los alumnos de grado 11 del Colegio Liceo
Latinoamericano del Sur del Municipio de Usme.

La cual sera presentada a continuacion.



CARTHL 2 DIDAE {62
SEGURIDAD VIAL
Dirigida a Docentes
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En primera medida al Dios de la vida que me
permitio, llevar a cabo este proyecto, el cual me ha
servido para implementar mis conocimientos y lo
mejor de todo que a un futuro poder ponerlos en
practica.

Por otra parte, agradezco a mi alma mater, quien
me permitié la publicacion de esta guia de
Seguridad Vial, dirigida para docentes tanto
universitarios como de colegios, puesto que
siempre el enfoque esta puesto en los alumnos y
consideré importante que en esta ocacion se
pensara en quienes nos guian y ayudan a forjar
nuestro camino.
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Colombia es el segundo pais donde mas se
presentan muertes por accidentes de transito en
Suramerica, a pesar de no presentar una extension
geografica muy extensa, sin embargo, los datos de
la agencia de seguridad vial determinan que al
menos 18 personas al dia mueren por accidentes
de transito (Agencia Nacional de Seguridad Vial,
2019).

Es importante pensar en una estrategia que
disminuya estos indices de mortalidad,

que permita ser proyectada para la mejora de la
educacion.

Basado en esto, nace la idea de realizar la presente
cartilla con el fin de ilustrar a los docentes de como
poder guiar a sus alumnos e incluso a sus
familiares para evitar cometer actividades que
afecten la vida propia y la de los demas, cuando
estamos al volante.
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CONCEPTOS Y DEFINICIONES

Seguridad vial

Se refiere al conjunto de acciones, mecanismos, estrategias y medidas
orientadas a la prevencion de accidentes de transito, o a anular o disminuir
los efectos de los mismos, con el objetivo de proteger la vida de los usuarios
de las vias.

Seguridad activa

Se refiere al conjunto de mecanismos o dispositivos del vehiculo automotor
destinados a proporcionar una mayor eficacia en la estabilidad y control del
vehiculo en marcha para disminuir €l riesgo de que se produzca un accidente
de transito.

Seguridad pasiva

Son los elementos del vehiculo automotor que reducen los dafos que se
pueden producir cuando un accidente de transito es inevitable y ayudan a
minimizar los posibles danos a los ocupantes del vehiculo.

Accidente de transito

Evento generalmente involuntario, generado al menos por un vehiculo en
movimiento, que causa danos a personas y bienes involucrados en é€l, e
igualmente afecta la normal circulacion de los vehiculos que se movilizan por
la via o vias comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del
hecho (CNTT, 2002).

Riesgo

Es la evaluacion de las consecuencias de un peligro, expresada en términos
de probabilidad y severidad, tomando como referencia la peor condicién
previsible.

Seguridad vial
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Amenaza
Se define como la probabilidad de ocurrencia de un suceso potencialmente
desastroso, durante cierto periodo de tiempo en un sitio dado.

Vuinerabilidad

Probabilidad de afectacion, puede decirse también, de la susceptibilidad de
ser

afectado por una amenaza y su capacidad de sobreponerse.

Peatén
Persona que transita a pie por una via (CNTI, 2002).

Pasajero

Persona distinta del conductor que se transporta en un vehiculo publico
(CNTI,

2002).

Conductor
Es la persona habilitada y capacitada técnica y tedricamente para operar un
vehiculo (CNTI, 2002).

Acompanante
Persona que viaja con el conductor de un vehiculo automotor.




SOAT

Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito - SOAT, el cual ampara los
danos corporales que se causen a las personas en accidentes de transito e
indemniza a los beneficiarios o las victimas por muerte o incapacidad médica
segun el caso.

ARL

La Administradora de Riesgos Laborales (ARL) es una entidad aseguradora de
vida, encargada de afiliar a los empleados al sistema general de riesgos
laborales y de prevenir, proteger y atender a los trabajadores contra todo
evento riesgoso que puede haber en un ambiente laboral,

HSEQ

Es un sistema de gestion por medio de cual se garantiza el manejo
responsable de todas las actividades de la organizacion, promoviendo y
mejorando la salud del personal, garantizande un trabajo sin riesgo de
lesiones a éste 0 a los demas, promoviendo la proteccion del medio ambiente
y asegurando la calidad en los procesos.

Motocicleta
Vehiculo automotor de dos ruedas en linea, con capacidad para el conductor
y un acompanante.

Vehiculo

Todo aparato montado sobre ruedas que permite el transporte de personas,
animales o cosas de un punto a otro por via terrestre publica o privada abierta
al publico (CNIT, 2002).

Vehiculo de traccion animal
Vehiculo no motorizado halado o movido por un animal (CNIT, 2002).

Vehiculo no automotor
Vehiculo que se desplaza por €l esfuerzo de su conductor.
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ACTORES VIALES

Ley 1503 29-Dic-2011

Articulo 1°,

Objeto. La presente ley tiene por objeto definir lineamientos generales en
educacion, responsabilidad social empresarial y acciones estatales y
comunitarias para promover en las personas la formacién de habitos,
comportamientos y conductas seguros en la via y en consecuencia, la
formacion de criterios auténomos, solidarios y prudentes para la toma de
decisiones en situaciones de desplazamiento o de uso de |a via publica.

Articulo 2°.

Actores de la via. Son actores de la via, todas las perscnas que asumen un rol
determinado, para hacer uso de las vias, con la finalidad de desplazarse
entre un lugar y otro, por lo tanto se consideran actores de transito y de la
via los peatones, los transeuntes, los pasajeros y conductores de vehiculos
automotores y no automotores, los motociclistas, los ciclistas, los
acompanantes, los pasajeros, entre otros.

2B @

un€Spacio
paratOdOS
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Antes de emprender viaje, debe revisar...
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CICLISTAS

Jamas olvidar su equipo de seguridad, el cual se conforma de:

.“‘- -

EQUIPAMIENTO CICLISTA

Y si ya esta oscuro y debes salir...

13




LEY 1811 /210CT./2016
Art.9 MODIFICA LEY 769

Articulo 95. Normas especificas para bicicletas y triciclos.

Las bicicletas y triciclos se
sujetaran a las siguientes
normas especificas:

1- Debe transitar ocupando
un carril, observando lo
dispuesto en los articulos 60
y 68 del presente codigo.

X Los

4. No  podran llevar
acompanante excepto
mediante el uso de
dispositivos disefados
especialmente para el o, ni
transportar objetos que
disminuyan la visibilidad o
que impida un transito
seguro.

conductores
compartir espacios garantizando la
prioridad de estos en el tramo vial.

™

2. Los conductores que
transiten en  grupo
deberan ocupar un
carril y nunca podran
utilizar las vias
exclusivas para servicio
publico colectivo.

podran

5. Cuando Circulen en horas
nocturnas, deben llevar
dispositivos en la parie
delantera que proyecten luz
blanca, vy en la parte trasera
que reflecte luz roja.
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LAS MOTOS

Todo conductor de motocicleta, debe tener en cuenta las
siguientes recomendaciones y jamas olvidar su equipo
de seguridad, el cual se conforma de:

Deberes del motociclista

1. Usar un buen casco que cumpla con la norma técnica y mantenerlo siempre
abrochado.

2. Se debe conducir con prudencia y a la defensiva anticipar cualquier
situacion de riesgo.

3. Nunca se debe adelantar entre dos vehiculos ni por la derecha y se debe
tener claro que la motocicleta esta disefada para dos personas.

4. Se deben respetar las senales de transito las cuales estan disefiadas para
proteger la vida.

5. Usar siempre las direccionales, stop, luz frontal y los espejos.

6. Conservar las condiciones técnico mecanicas

15
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LOS AUTOS

Los conductores de automoviles, camionetas, buses o demas
vehiculos, debe tener en cuenta las siguientes recomendaciones:

INSPECCION DIARIA

La inspeccion diaria se realiza con el fin de revisar de
manera eficaz los diferentes fluidos que utiliza el
vehiculo, el estado de las llantas, correas. tuberias. luces,
carroceria. sillas. ventanas, puertas. pisos, accesorios,
sistema eléctrico. de direccion. frenos. suspension. motor
y en general todoel vehiculo.

MANTENIMIENTO PREVENTIVO

El mantenimiento preventivo se realiza para determinar
fallas en los diferentes sistemas del vehiculo con el fin de
incrementar su vida util y tener mejores ganancias y
menos riegos de accidente de transito

&
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MANTENIMIENTO CORRECTIVO

La inspeccion comectiva se realiza cuando una o varias
piezas del vehiculo han culminado con su vida util.
afectando el buen funcionamiento del vehiculo, por lo que
es necesario remplazar las piezas afectadas.

MANTENIMIENTO PREDICTIVO

i
‘oJo
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Antes de movilizarse

CORREAS Y MANGUERAS

. NIVELDELIQUIDOS CONJUNTO OPTICO Y LUMINOSO

DOCUMENTOS DEL VEHICULO LIMPIA BRISAS

EQUIPO DE PREVENCION USO CORRECTO DEL CINTURON

..... 18
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Medidas y precauciones para
manejar de manera responsable

1.Cerciorarse del buen funcionamiento del vehiculo
2.Cumplir con toda la documentacion obligatoria: licencia de conducir,
tarjeta de propiedad, SOAT y revision tecnicomecanica.
3.Utilizar el cinturon de seguridad.
4.Si consume alcohol, NO CONDUCIR
S.Evitar conducir si no ha descansado lo suficiente. La fatiga puede
afectarlo.
6.Si conduce NO utilizar el celular
7.Disminuir la velocidad frente a las instituciones educativas, hospitales y
parques.
8.Hacer senales, siempre que cambie de carril o de direccion,
9.No sobrepasar los limites permitidos de velocidad.
10.No tener el volumen de la musica demasiado alto dentro del vehiculo
para poder escuchar los ruidos que provienen de |a carretera.
11.Respetar los semaforos y senales asi como los cruces peatonales.
12.No adelantar otros vehiculos en condiciones de escasa visibilidad,
curvas o condiciones climaticas adversas.
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3. Senales
Ley 769 de 2002 CNT
o Art.65 Utilizacion de las senales de parqueo
o Art.67 utilizacion de las Senales
o Art.86 De las luces Exteriores

4.Utilizacion de |os carriles
Ley 769 de 2002 CNT
o Art.60 Obligatoriedad de transitar por los carriles
demarcados
o Art.68 Utilizacion de los carriles

5.Prelacion
Ley769 de 2002 CNT
o Art.66 Giros en cruces de interseccion
o Art.70 Prelacion en intersecciones o giros
o Art.88 Transito por el carril derecho al Transporte
Publico individual

6. Estacionamiento
Ley 769 de 2002 CNT
o Art.75 Estacionamiento de vehiculos
o Art.76 Lugares prohibidos para estacionar
o Art.77 Normas para estacionar
o Art.78 Zonas y horarios de estacionamiento especiales
o Art.79 Estacionamiento en via publica
= Art.80 Medidas para evitar el movimiento de vehiculo
estacionado
o Art.127 Del retiro de vehiculos mal estacionados
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TRANSITO SEGURO EN LA
INSTITUCION

A. DOCENTES
Los docentes tienen un rol muy importante en el
desarrollo de una cultura de inteligencia vial
segura. A continuacion se detallan algunas
sugerencias de actividades que el docente puede
llevar a cabo:

Informarse sobre la situacion de la seguridad vial en su ciudad.

Ejemplo:

Conocer las zonas con mayor indice de ocurrencia de accidentes y los tipos
de accidentes mas frecuentes. La Policia Nacional puede proporcionar esta
informacion.

Desarrollar actividades de aprendizaje relacionadas al desarrollo de actitudes
y comportamientos seguros, respetuosos, tolerantes, solidarios para la
prevencion de accidentes y el cuidado de la salud.

Ejemplo:

Incluir en el desarrollo curricular las principales reglas de transito en el
espacio publico.

Promover la importancia del respeto a las reglas para la convivencia en la
sociedad y relacionarlas con el respeto a las normas de seguridad vial.
Ejemplo:
Analizar la importancia de las hormas y plantear las siguientes preguntas:
¢Por qué debemos guardar silencio cuando estamos en |a biblioteca?
A quiénes afectamos cuando no respetamos esta regla?
¢Es agradable cuando estamos trabajando en la biblioteca y alguna
persona no
guarda silencio?, ¢por qué?
Recalcar que las normas de transito también son normas de convivencia.
Esta actividad se puede realizar cuando se aborda la capacidad "Construye y
asume normas y leyes” del Area de convivencia,
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Desarrollar actividades que permitan el analisis y la reflexion de situaciones
cotidianas

referidas a la Educacion Vial.

Ejemplo:

Analizar el uso del puente peatonal y plantear las siguientes preguntas:

¢ Cuales son los aspectos positivos de usar el puente peatonal?

¢Existen aspectos negatives?

Considerando ambas respuestas ¢ por qué elegir usar el puente peatonal?

Analizar la trayectoria que realizan los y las escolares desde su casa a la
institucién educativa y viceversa, los riesgos que implica y comportamientos
para que su desplazamiento sea seguro.
Ejemplo:
Ubicar en un mapa la vivienda de un{a) alumnol(a) y la institucion educativa,
luego analizar cual es la ruta mas segura para llegar de esta al domicilio y
plantear las siguientes preguntas:

¢Por dénde debe transitar y cruzar las pistas?

¢(Qué cuidados especiales deberia tener?
Esta actividad puede ejecutarse cuando se desarrolla la competencia
“Gestiona responsablemente el espacio y el ambiente".

B. DIRECTIVOS Y DOCENTES

El personal directivo y de docentes tienen el rol de
fortalecer la organizacién de padres y madres para
implementar acciones que contribuyan a la seguridad
vial de los y las escolares, conformando brigadas de
seguridad que apoyen en los exteriores de la institucion
educativa principalmente en los horarios de ingreso y
salida.
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C.- PADRES DE FAMILIA

Los padres y madres son los responsables directos de la
seguridad de los ninos, incluida la seguridad vial. Los
directivos y docentes, deben involucrarlos en la
promocioén de la seguridad vial.

Los ninos aprenden por imitacion, por ello los padres,
gue son su primer grupo socializador, deben ser
responsables y dar un buen ejemplo.

Algunas recomendaciones a los padres para contribuir g la seguridad vial de
los nines.

« Si el nino o nina tiene menos de 7 anos, necesita tener una persona
adulta cerca para acompanarlo en su desplazamiento por la via publica.

« Llevar a la nina o nino siempre de la mano.

» Cruzar por las esquinas y lugares senalizados, explicando a la nina o nino
la manera correcta de hacerlo.

» Explicar el significado de los colores del semaforo y que antes de cruzar
es necesario observar que no vengan coches de ambos lados.

« Llevar a las ninas o ninos a jugar al parque o a espacios apropiados, no en
la calzada ni acera.

e Las ninas o ninos deberan ir SIEMPRE sentados(as) en los asientos
traseros del vehiculo, los padres y madres deben verificar que sea de esta
manera.

Algunas recomendaciones a los padres si los ninos y ninas viajan en autobus
a colegio.

* Que las ninas o ninos salgan con tiempo hacia la parada del autobus,
para que viajen con calma.

« Recomendar a las nifias o niflos esperar en la acera y no en la pista.

« Recomendarles subir al autobus cuando esté completamente detenido y
no viajar en el estribo.

» Ensenar a las ninas o ninos a respetar las normas al viajar en autobus.
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* Ley 769 de 2002, Codigo Nacional de transito

¢ Ley 1310 de 2009

* Ley 1383 de 2010

e Ley 1503 de 2011, Ley de seguridad vial

* Decreto 2851 de 2013

* Resolucion 1565 de 2014

* Enciclopedia virtual de transito ENCIVIRTRANS
* Manual de senalizacion vial 2015.

* El decreto 348 de 2015

 https://ansv.gov.co/index.ntml

« http://www.seguridad-vial.net/conductor/tipos-
de-conductor

« http://definicion.de/seguridad-
ial/#ixzzZ3kWmONb6D

e http://www.seguridad-
vial.net/conductor/seguridad-en-la-
circulacion/45-lasdistracciones

« http://finstruvial.org/biblioteca-virtual-2/

 http://www.seguridad-vial.net/educacion-
vial/grupos-de-mayor-riesgo/57-grupos-de-
mayor-riesgo

 http://www.iihs.org/iihs/brochures/La-seguridad-
de-los-ninos-en-losvehiculos
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5 Presupuesto general del proyecto
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ITEMS TOTAL FUENTE FINANCIADORA
Investigador 1.000.000
Asesor 1.500.000 Doce“tel\liisﬁgf‘gog'ca
GASTOS MAQUINARIA'Y EQUIPO
Computador 400.000 Recursos Propios
Total maquinaria y Equipo 400.000 -
FUNGIBLES
Fotocopias 50.000 Recursos Propios
Impresiones 30.000 Recursos Propios
SET/E 150.000 Recursos Propios
Internet 100.000 Recursos Propios
Papeleria 100.000 Recursos Propios
Total fungibles 430.000 -
OTROS GASTOS

Transporte 100.000 Recursos Propios
Tipografia 30.000 Recursos Propios
Total Otros Gastos 130.000
Total antes de imprevistos 2.360.000
Imprevistos del 5% 118.000
Costo total del Proyecto 3.978.000

Fuente: Elaboracién propia
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6 Conclusiones

La estrategia pedagogica disefiada parte de un diagndstico participativo a partir del cual
se define claramente el fin que se persigue respecto a la Educacion Vial, los objetivos, los
componentes, las dimensiones, las concepciones tedrico-practicas para llevar a cabo las acciones,
las lineas de accion, las actividades y la evaluacion, fueron las pertinentes y permitieron llevar a
cabo y con éxito todo lo planeado en este proyecto.

La definicion de estos elementos integrados en la estrategia de ensefianza en la escuela
vial se basa en la concepcion, exclusividad y conocimiento del proceso de educacién, y la
aplicacion practica del mismo, para que pueda ser operado desde la perspectiva del curriculo.

Con la investigacion realizada se pudo encontrar que gracias a los estudios realizados
sobre la tasa de mortalidad por accidentes de transito, se ha conseguido que se pueda
implementar trabajos de implementacion de Escuelas de Seguridad Vial, que servirdn para
ilustrar a los jovenes de hoy para que en un mafiana puedan evitar hacer parte de estos indices.

Se considera que se dio cumplimiento a cada uno de los objetivos planteados, y que
gracias a los procesos ejecutados en la Escuela de Seguridad Vial, que se llevo a cabo en las
Instituciones estudio, se logr6 mejorar y concientizar sobre la movilidad escolar, ya que
mediante diferentes instrumentos como lo fueron las encuestas que se aplicaron a los estudiantes
por medio de la utilizacién de medios digitales por la implementacion online que se esta llevando
a cabo por este afio 2020, los padres, madres de familia, cuidadores y hasta docentes, pudieron
también participar de la misma, con el fin de indagar acerca de los conocimientos, opiniones y

experiencias previas que poseian sobre seguridad vial; también por medio de la observacion
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mediante el vivencial que se realizd se logré un analisis para asi identificar las estrategias
pedagogicas que pueden ser utilizadas por los docente en el desarrollo de sus clases.

Es asi como el primer objetivo, “Diagnosticar en docentes y estudiantes universitarios y
de grado 11 sus conocimientos en educacion vial”, se da como cumplido, puesto que gracias a la
colaboracion de las dos Instituciones estudio, fue posible elaborar la encuesta inicial que
permitio diagnosticar el conocimiento de los estudiantes sobre educacion vial.

El segundo objetivo, “Aplicar un programa de intervencion educativa ludo-recreativa de
sensibilizacion para la educacion vial en docentes y estudiantes universitarios y de grado 117, se
cumplié totalmente en ambas instituciones, puesto que se pudo llevar a cabo la capacitacion
virtual en la parte tedrica y en cumplimiento de las medidas de bioseguridad, que no pusieran en
riesgo a ninguno de los estudiantes, directivos, docentes y personal que participo en la actividad,
se llevd a cabo una jornada vivencial, que permitié ampliar los conocimientos impartidos en la
teoria.

El objetivo ntimero tres, “Diseflar e implementar una cartilla de estrategias ludo-
recreativas basadas en valores encaminados a fomentar la practica de competencias ciudadanas
como medio eficaz para el mejoramiento de conductual de las personas ante cualquier evento de
seguridad vial, dirigido a los docentes y estudiantes universitarios y de grado 117, este objetivo,
mas que eso es un gran logro, ya que se puede considerar como un logro cumplido, con el cual se
deja huella y ensefianza a quien pueda acceder a esta cartilla.

Teniendo en cuenta lo anterior, es que surge la idea de plasmar todo aquello que se
considera mas fundamental para que sea una herramienta de trabajo de los docentes, en una

Cartilla Ladica de Seguridad Vial, para que pueda ser consultada, tanto por docentes como por
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alumnos de los planteles que asi lo deseen, principalmente en los que se realiz0 la actividad que
dio lugar a este proyecto.

Por lo tanto, se considera que la implementacién de la estrategia ludo-recreativa fue
provechosa en las dos instituciones en las cuales se realiz6 la capacitacion y se considera que
para los docentes y estudiantes, fue una experiencia que podré en un futuro evitar ser parte delos
indices de mortalidad, puesto que cada uno de ellos, pudieron hacerse consientes del correcto uso
de la normatividad y de todos los instrumentos viales, para una seguridad vial apropiada.

Por ultimo, se pudo evidenciar por medio de una encuesta final, que para la gran mayoria
de los estudiantes la capacitacion fue de gran utilidad, dado que consideran que tienen ahora
mayor conocimiento sobre los cuidados y prevenciones que se debe tener en la via, pero sobre
todo, conocen cuales son las prevenciones que se deben tener al momento de utilizar cualquier

vehiculo o ser peaton.
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8 Anexos



Anexos 1 Formato Encuesta

o

l

o

“w

ENCUESTA SOBRE LA SITUACION DE LA EDUCACIONVIALEN LA
CIUDAD DE BOGOTA

;Crae usted que hayen su ciudad informacion y publicided sobre la
Segundsad Visl?

s [ No ]
;Pienss que su ciudsd esta bien senalizads?

si[]J No[]
iEnsuciudad se respetanias acerasy los pasos pestonales?

Sl D NOE]

¢Cree convenientequevanas callesde Is ciudsd se pusiersn de
direccion Unica?

S No[]
La gente usa normsimente los cascos pars ia moto.

st [] NO []

:Se cumple con la obligscion dellevaralcinturdn de segundsd puesto?
SI[] No[]
:E=ta de scuerdo con el sistems de control de velocdad?

Sl D NOD

iLe parece comects la metodologis pars obtener lslicencia de
conduccion?

si[] Nno []

:Conoce s slguien que hsys obtenido s ficencia sin haberrendidoel
examen tednco — practico exigido?
si[] no[]

;Sabe cudlesls velocikdad méxima permitidaen las calles?

si D NOD
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Anexos 2 Consentimiento informado
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Anexos 3 Evidencia de encuesta inicial realizada
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Anexos 6 Evidencia Taller No. 2

FECHA: OF DECQCTUBRE 2020
HORA DE LA CAPACITACION: 2:00 A4:00
MOMERE: MAITE ARIADNA MOMTARA BUITRAGO

TI: 1022928350
TALLER M.2 2

1. :Enqué infraccionesincumidel conductordel vehiculondmera 1, en referencs al passjero o
acompaniante?

RTA: estaba embrizgado nocumplizn con |25 normas de seguridad que deberizn tenery adamsas

conduciz con aita velocidad y &l menorde edadiba en |2 parte de adelante sin 2l cinturon de

seguridad.

2. Segun lzley 1696 del19dedicembre de 2013 (embrizgusz), ique gradode zlcoholemiz s2
detectoy cualsers la sancion pars el conductor delvehiculo ndmero 17, Ademas, pensandoen
seguridad vizl, susted comao passjero que deberia haber hecho?

RTA: tendriz una sancion penal yo comao passjerodespués de haberme dado de cuentz de que el
conductor esta embrizgadoy que ests conduciendo 2 ess veloddad le digo que pare y le digoqueno
estd bien conducir 2si, |e explicaria las consecuencias 3 las cuales conllevarian sus actos y me bajariz
del carro.

3. ¢0ué zcciones comao pasajero o scompaniante podrian haberse rezlizado para evitar 2l
sccidantz?

RTA: haberse bajadodel auto v decirle 2 el sefior gue no conduzcz de esa manerza si la personanole
hace caso esperando 2 que hubier= zlgun polidz cercz lediria que 2352 persona esta en altas
condiciones de embriaguez y que ademas de eso lleva la velocidad muy atta vy lleva un menor de
edad en |z parte de adelante v sin el cinturdn de seguridady va |z polida se encargara de |2 sandon.

4. ¢Elscompafante quese tresladabs enelvehiculo 2, incurrid en 2lguna falta? Justifique su
respussta.

RTA: si por que na ledijo al conductor que se habia pasado el semaforo en rojo.

5. Teniendoencuentz laseguridad vizl, £El pasasjeradel vehicula 1, incurridenzlguns
contravencion zl codigode transita? Indique cugles y justifique su respuasta.

RTA:
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Anexos 7 Evidencia Taller No. 3

SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO

Hoja de preguntas y respuestas para trabajo individual en el desarrollo de la capacitacion
en educacion vial

Codigo: SG-FM-26 I Version: 1.0

TRABAJO INDIVIDUAL

Fecha: 08/10/2020 Hora de la capacitacién: 3:00 pm
Nombre del integrante: (Por favor, escriba nombre completo, y nimero de documento de identidad por renglén)
1. Fabian Steban Serna Useche No. Doc. 1007 105 724
A continuacién encontraran una serie de preguntas que deben ser resueltas por cada integrante. El texto en negrilla

que se encuentra al final de cada pregunta se debe responder al respaldo de la hoja. Si tiene alguna duda consulte la
Ley 769 de 2002 Codigo Nacional de Transito

Preguntas de seleccién mdaltiple con Gnica respuesta. Por favor encerrar en un circulo la letra que corresponda a la|
opcién que consideren correcta:

1. De acuerdo con la normativa vigente: ¢Cudles son los metodos para determinar los grados de alcohol en el cuerpo
humano?

a. Alcoholimetria, alcoholuria y alcohosensor.
b. Grado cero, primer grado, segundo grado y tercer grado.
|{@ Muestra de sangre y aire en los pulmones.

¢Qué tipos de sanciones aplican por conducir bajo el influjo del alcohol y sustancias psicoactivas?

inmovilizacion del vehiculo, suspension de la licencia, multas monetarias, horas comunitarias

Mencionen dos (2) efectos del alcohol y sustancias en el organismo que consideren ponen en riesgo su intregridad o
la de los demas al conducir un vehiculo. Distorcion de sentidos, perdida de equilibrio

2. ¢Cudl es la finalidad de realizar la revision técnico-mecanica en los vehiculos?

/@ Mantener el vehiculo en buenas condiciones.
b. Fortalecer la seguridad vial y aportar a la proteccion del medio ambiente.

c. Generar recursos a través de los centros de diagnéstico automotor.

¢Cudles son los elementos del equipo de prevencion y seguridad que siempre se debe llevar en el vehiculo? Dibuje
cada uno. Gato hidraulico, cruceta, sefiales de trancito en forma de triangulo, linterna, extintor, llanta de respuesto

3. ¢Cudl es el principal factor generador de accidentes de transito? ¢Por qué?

/@ Vehiculo.
b. Viay su entorno.

¢. Humano.

Desde la experiencia de cada integrante, ¢Cudl consideran es el usuario vial mas involucrado en accidentes de
transito?. Justifique su respuesta. motociclistas y ciclistas ya que la imprudencia de ellos y el factor del vehiculo
hacen que sean los principales en accidentes de transito

4. ¢Cual debe ser la distancia de seguridad o separacion entre vehiculos de acuerdo a la norma, cuando se transita a una
velocidad entre 30 y 60 km/h?

a. 10m.

@20m.
c.30m.

Escribatres (3) zonas/lugares en las cuéles deben ir a unavelocidad de 30 Km/h.
parqueaderos, en zonas escolares, pasos peatonales
Investiga que aspectos se deben tener en cuenta con respecto ala velocidad del vehiculo y el estado de la via.

5. En un cruce semaforizado, el color amarillo, le esta indicando:

a. No debe iniciarse la marcha, ni incrementarse la velocidad durante ese lapso.
b. Atencién para un cambio de luces o sefiales y para que el cruce sea desalojado por los vehiculos.

.Todas las anteriores

¢Cuando un conductor es reincidente en el transcurso de seis (6) meses en la comision
de infracciones de transito, que sucede?

Suspension de licencia ‘ 4‘

Diga dos (2) consecuencias si no se respeta la sefializacion horizontal de lineas antibloqueo. multa monetaria

6. ¢ Cual es la prelacion de las sefiales de transito?:

.Agente de transito, sefiales transitorias, semaforos, sefiales verticales y sefiales horizontales.
b. Agente de transito, sefiales verticales, sefiales reglamentarias.

c. Agente de transito, seméforos, sefales reglamentarias.

Si al llegar a una interseccion, encuentran las siguientes sefiales, ¢A cual obedece y por qué? Debemos obedecer al
personal de transito

F ]
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Anexos 8 Evidencia Taller No. 4
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Anexos 9 Evidencia del Vivencial

~BC REDMINOTE 8 PRO
OO AN QUAD CAMERA

OO REDMI NOTE 8 PRO
Al QUAD CAMERA
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Anexos 10 Evidencia Juegos
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Anexos 11 Formato de encuesta final

Encuesta sobre aprendizaje en la Escuela de Segundad Vial

1. ;Considsra ustad gue la sefalizacion da tramsito utilizads on Boepta o suficionts para

prevancion da accidentes?

s8I I:l FDI:'

;Cual 2= al limite da valocidad permitido para transitar por las vias de Bogota?
a 30Em pos hora
b, 60HEm por hom
c. B0 Em pos hoa
4. 50 Km por hoss

(28]

3. ;Considera ustad gua aste oo le ayndd a conocer oOme pravenir sindestros an la via?

T O ¥o ]
4. ;Conziders wstad gus este Cufso permitic gue comocisrs més la nommatividad vigents da
tramsite?
T O ¥o ]

in

;Cusl 22 1alay qua rigs &l Codigo MNacional ds Trimsito?
2 Ley 760 dal 03 d azosto da 2002
b, Lav 769 dal 06 de azosto de 2012
. Lay T80 dal {6 do ampsto da 2002
4. Lay 760 dal 06 da azosto da 2020

&, ;Conziders uwsted gue ats curse fue provachose pars fu CODOCimismto?

s8I I:l FOI:'



Anexos 12 Evidencia de realizacion de encuesta
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