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INTRODUCCION

La presente tesis propone un trabajo investigativo sobre los propdsitos y motivaciones que
persiguen las personas al caminar, y sus implicaciones como experiencia de aprendizaje de la
ciudad en Bogota, Colombia. Se ejecuta a través del analisis de temas relevantes que permitan
entender que la Pedagogia Urbana, a través de la educacion, la pedagogia y la ciudad, son ejes
conceptuales que pueden aportar progresos al Plan Distrital de Desarrollo Bogotd Mejor para
Todos 2016-2020, liderado por la Direccion de Politicas Sectoriales?, dependencia encargada de
asistir técnicamente el ciclo de las politicas publicas en la ciudad de Bogota. Politicas encaminadas
a fortalecer procesos de construccién y ejecucion para la accesibilidad de la ciudad con relacién a
su medio ambiente, habitat, movilidad, cultura, recreacion y deporte.

La investigacion busca un acercamiento a entender la ciudad desde su caminabilidad
urbana a partir de la identificacion de propdsitos y motivaciones por los cuales se desplazan las
personas y sus percepciones sobre las condiciones fisicas y sociales que guian una experiencia de
aprendizaje de la ciudad, y la necesidad de evidenciar como, a partir de esta practica, se forjan
apuestas pedagdgicas, cuyo resultado admite caminos alternos para la transformacion de ciudades
educadoras.

La intencidn de investigar los propésitos y motivaciones que persiguen las personas al
caminar por la ciudad, y que en particular derivan del espacio publico y sus necesidades de
funcionalidad, disfrute y construccion de sentido, tiene como objetivo el analisis que ocupa el
espacio publico en el marco de la Pedagogia Urbana, frente a las transformaciones econémicas,

sociales y culturales que contrastan diferentes formas de vida, de pensamiento y de relacion con

L La Direccién de Politicas Sectoriales es una de las dependencias de la Secretaria Distrital de Planeacion, la cual se encarga de realizar el
acompafiamiento técnico metodolégico a la administracién distrital desde las politicas publicas, con el fin de promover una construccién
participativa, de calidad, con adecuada implementacion, buscado su mejora y efectividad desde el seguimiento y evaluacion en politicas publicas.



la ciudad.

La propuesta de investigacion también se suma a explorar el caminar como experiencia de
aprendizaje de la ciudad, indagando por la experiencia del vivir la ciudad, la convivencia y la
construccion social en la ciudad, desde escenarios en los cuales predomina un énfasis en lo
privado, individual y exclusivo.

La busqueda laconica de aprendizaje de la ciudad a través de los prop6sitos o motivaciones

que se persiguen al caminar, por un lado, orientan a aproximaciones conceptuales al tema,

que explora distintas aristas; y, por otro lado, identifica las condiciones fisicas y sociales
que posibilitan la experiencia de aprehender la ciudad caminando.

En la primera parte de este trabajo se hace referencia a las generalidades de la
investigacion, abordando elementos centrales del planteamiento del problema desde la
justificacion, obteniendo asi las principales preguntas que guiaran la investigacion y los objetivos
que rigen la propuesta. Asimismo, en el segundo apartado, se presenta una construccion tedrica
desde las categorias conceptuales caminabilidad urbana, ciudad-escenario de aprendizaje y
espacio publico desde un analisis que implica su relevancia en la construccién de ciudades
educadoras. Cada categoria, se acompafia de subcategorias que aportan y fortalecen
significativamente el referente teorico.

Por otra parte, el disefio metodolégico como investigacion descriptiva de tipo
correlacional, muestra el apoyo de la técnica a través del cuestionario, que busca conocer las
opiniones de las personas frente a qué tan caminable es la ciudad y su relacion con los propésitos
0 motivaciones que orientan las personas al caminar, enfatizando las condiciones fisicas-
espaciales, de lugar y sociales del espacio publico como aprendizaje de la ciudad.

El cuarto capitulo, presenta los resultados y andlisis evidenciados a partir de la
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implementacion de la técnica expuesta anteriormente, en dialogo con las categorias tedricas dadas
a conocer en el aparto numero dos. El quinto capitulo desarrolla un compilado de ciudades
colombianas que ilustran experiencias frente a los principios de la Carta de Ciudades Educadoras,
destacando programas locales que desarrollan actividades que valoran la ciudad como espacio de
aprendizaje.

Finalmente, el capitulo seis, muestra las conclusiones relevantes, dadas a partir de la
construccion y desarrollo de la investigacion, asi como las recomendaciones pertinentes para
nuevas investigaciones en la linea de la Pedagogia Urbana y Ambiental y su correspondencia con
el espacio publico, como recurso importante para la formacion del ciudadano. Por esta razon, es
fundamental tomarlo como objeto de estudio y reconocer el valor que tiene para aprender de y en
la ciudad. El uso rutinario del espacio publico permite a las personas a través de su rol apreciar su
funcion y fortalecer el sentido de pertenencia, factores importantes en los procesos de integracion

y convivencia social.



CAPITULO 1. GENERALIDADES DE LA INVESTIGACION

Antecedentes.

El presente trabajo de investigacion hace parte de un estudio general denominado: “El
caminar como experiencia de aprendizaje de la ciudad”, realizado por el grupo de investigacion
denominado Pedagogia Urbana y Ambiental de la Universidad Pedagdgica Nacional. La
mencionada investigacion, pretende identificar las condiciones fisicas y sociales que posibilitan la
experiencia educativa de aprehender la ciudad caminando en Bogota, Colombia. Su finalidad es
aportar al campo de conocimiento de la Pedagogia Urbana y Ambiental en la medida que las
vivencias recogidas de los peatones al desplazarse por la ciudad seran analizadas y brindaran
elementos que puedan ser utilizados para contribuir con recomendaciones a la gestion del
movimiento de Ciudad Educadora, bajo premisas en lineamientos normativos o de educacion
urbana. La investigacion partié desde el afio 2018 por el grupo investigador en Pedagogia Urbana
y Ambiental de la Universidad Pedagdgica Nacional.

Dentro del contexto anteriormente mencionado, este trabajo de investigacion desarrolla
uno de los objetivos especificos del proyecto institucional “El caminar como experiencia de
aprendizaje de la ciudad”, con el cual se busca, de manera particular, conocer los principales
propositos 0 motivaciones por las que se orientan las personas al caminar por la ciudad. Igualmente
pretende comprender la experiencia educativa y de aprendizaje al caminar la ciudad.

Para brindar un acercamiento frente a lo que se ha indagado en el tema del caminar como
experiencia de aprendizaje de la ciudad y la relevancia hacia el proyecto que aqui se presenta, a
continuacién, se describen tres investigaciones, las dos primeras de caracter internacional y la
altima realizada en Colombia, a manera de antecedentes, que brindan elementos clave para el

sentido de esta investigacion.
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Los trabajos académicos y ponencias relacionadas con los propdsitos y motivaciones de
las personas al caminar por la ciudad de Bogota, que conforman los antecedentes de este trabajo
de investigacion, se discriminan bajo las siguientes lineas de investigacion:

a) La caminabilidad, entendida esta como la posibilidad ideal de movilidad al transportarse por
el entorno préximo caminando, prescindiendo del uso de transporte automotor privado o publico;

b) El espacio publico, entendido como los elementos o bienes del espacio urbano que ofrecen
seguridad personal para su uso comun, es decir, no estan sujetos a la propiedad privada;

¢) La ciudad como ambiente de aprendizaje al caminar, que consiste en el potencial de la ciudad
para proyectar conocimiento en diversos aspectos como la convivencia, las relaciones sociales,
las reglas entre otros. En relacidn con la socializacion, consiste en la apropiacion de elementos
socioculturales y las relaciones con diferentes agentes sociales.

Considerando la caminabilidad, tomando en cuenta los aportes en el &mbito internacional,
se tiene a los investigadores Alfie Cohen y Salinas Castillo (2017), con su trabajo titulado: “Ruido
en la ciudad. Contaminacién auditiva y ciudad caminable”; este trabajo relaciona la necesidad del
establecimiento de politicas publicas cuyo objetivo radique en precisar y exigir limites de
contaminacion acustica proveniente del trafico automotor, por ocasionar efectos indeseables a la
salud, a tal punto que puede comprometer el sistema auditivo, mental y fisico.

Opinan estos investigadores que no existe suficientes trabajos sobre la contaminacion
acustica de las ciudades y sus efectos a la salud. Otro aspecto que consideran los mencionados
investigadores trata sobre la necesidad de la adecuacion de los espacios publicos para la actividad
de caminar, por medio de la rehabilitacion del inventario de espacios publicos y areas verdes.

En relacién con la estrategia de investigacion utilizada, esta fue la metodologia cualitativa,

basada en el andlisis critico de la bibliografica relacionada con el tema. Alfie Cohen y Salinas



Castillo (2017) se propusieron como principal objetivo demostrar:

Una variacion interesante de los niveles sonoros en estos espacios en el periodo de 2008 a
2014, y es posible inferir que, si bien han bajado los niveles de ruido en los corredores
peatonales del Centro Historico, falta mucho por hacer. Entre estas acciones destacan: la
construccion de un poligono peatonal y de bicicletas en la zona que comunique a los corredores
entre si; la construccion de un mapa de ruido de la ciudad; la colocacion de barreras naturales,
como arboles, que atenden la contaminacién auditiva; asi como dotar de informacion a la
ciudadania y contar con su participacion constante y permanente para proponer nuevas
acciones e ideas. (p.93).

El aporte de este trabajo responde a la necesidad de contar con politicas publicas, en que
el cuidado de los espacios urbanos es el punto de partida para ofrecer a las personas corredores
peatonales para la disminucion en la contaminacion auditiva y su disfrute para la actividad de
caminar. Otra investigacion sujeta a consideracion es la de Fernandez Muiioz (2015), titulada: “El
recorrido. Evaluacion de las cualidades sensoriales y formales del medio urbano como parte de los
criterios de caminabilidad. La ciudad de Taipei como caso de estudio”. Parte este trabajo sobre el
analisis del ambiente urbano como premisa para promover el recorrido andando las calles. Explica
este investigador que las motivaciones que llevan a las personas para trasladarse caminando, son
muy variadas como los elementos socioculturales “[...] se contextualiza ¢l tema de la experiencia
del recorrido a traves de disciplinas diferentes como son el cine, la literatura, la arquitectura, el
urbanismo, la arquitectura del paisaje, la psicologia y la estética ambiental” (Mufioz, 2015)
(parr.3).

Con esta afirmacion el investigador establece como estimulo para caminar las percepciones
sensoriales y las condiciones de confort térmico. Igualmente, reconoce la presencia de otras

condiciones personales, como son las motivaciones originadas por el estado de animo, costumbres,
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intereses, pasiones y recuerdos. De tal manera que el investigador establece una distincién entre
cualidades sensoriales definidas por los estimulos de las personas al caminar y cualidades formales
representadas por las caracteristicas de los espacios de la ciudad.

La trascendencia del tema a investigar radica en las conexiones que existen entre el entorno
construido y la vivencia diaria del recorrido, en la medida en que este vinculo genera relaciones
con la calidad de vida, la salud de los ciudadanos y sus sentimientos de identidad.

En este orden de ideas, la investigadora circunscribe el problema relacionado con la
decision de caminar, con las circunstancias relacionadas con la planeacién del transporte
automotor en las ciudades y la adecuacion de los espacios publicos que inviten a caminar.

También se han explorado enfoques graficos para la representacion y simulacion de rutas
urbanas, por su importancia en la comunicacion y promocién frente al caminar. Para descubrir los
problemas que implica la definicién de una herramienta que permita evaluar de manera operativa
la calidad de la experiencia urbana, la metodologia de evaluacion propuesto se basa en la
combinacion de diferentes métodos desde tres enfoques: valoracion del investigador como experto,
valoracion del investigador en el rol de usuario y valoracion del ciudadano.

“para que se dé un entorno caminable, se puede resumir en que concurran los siguientes factores:
mezcla de usos, densidad de poblacion y edificacion relativamente altas, destinos publicos accesibles a pie,
un alto grado de seguridad con respecto al trafico y actos delictivos, alta funcionalidad (dimensiones,
pendientes, etc.) y atractivo”. (Mufioz, 2015) (parr.33).

Es de precisar que este trabajo se basd en una metodologia cualitativa. EI aporte de este
trabajo consistid en que una valoracién de la percepcion de las personas que caminan por
determinados espacios urbanos debe partir de la valoracion de las debilidades y fortalezas del
ambiente urbano y los recursos que ofrezca para tal actividad.

En relacién con los antecedentes de las investigaciones relacionadas con la caminabilidad,
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desarrollados en Colombia, se considerd el trabajo realizado por Paramo y Burbano (2019),
titulado: “La caminabilidad en Bogota: propdsitos y condiciones socioespaciales que facilitan y
limitan esta experiencia”. Los investigadores resaltan “[...] las valoraciones que hacen los
habitantes de una ciudad a partir de su experiencia como peatones” (p.1).

Para ello, bajo una investigacion descriptiva tipo correlacional, realizaron un trabajo de
campo considerando a 305 personas de diferentes grupos de edades y en diferentes espacios
publicos. Realizaron “[...] un analisis de escalamiento multidimensional, el Smallest Space
Analysis (SSA), permitié establecer algunos factores clave al determinar los propositos, el lugar
por donde se camina y las condiciones socioespaciales asociadas a la experiencia de caminar”
(p.1). Los investigadores evaluaron los resultados, desde tres dimensiones:

a) Calidad de vida urbana.
b) Formulacion de politicas.
c) La planeacién y la gestién urbana.

Los resultados revelaron tres principales objetivos que llevan a las personas a caminar: [...]
“por desplazamiento al lugar de trabajo, de estudio, o para hacer diligencias personales; por ocio
0 recreacion; y por salud y bienestar. Se encontrd igualmente la diferenciacion por parte de los
participantes de la experiencia de caminar entre tres tipos de escenarios: el centro comercial, el
barrio y los espacios publicos, naturales y construidos. Y, finalmente, la identificacion de
condiciones fisicas y sociales de caminar: condiciones fisicas, condiciones intangibles y sociales,
y facilitadores” (p.9).

Los investigadores sefialan como condicién inicial que los espacios urbanos ofrezcan
seguridad personal a las personas que caminan, opciones de longitud de espacios y un entorno

estéticamente agradable. Por otra parte, deben existir programas de divulgacion sobre los



beneficios de caminar para la salud fisica y mental.

El aporte de este trabajo consiste en la necesidad de contar con un sistema de evaluacion
de las politicas pablicas relacionadas con la actividad de caminar, la divulgacion de sus beneficios,
y la gestidn de los espacios urbanos dedicados a esta actividad.

El recorrido anterior de algunos antecedentes, dan cuenta de un resultado relevante, como
es la categoria del espacio publico, siendo este un componente fundamental de las ciudades, y que
configura desde una perspectiva sistémica al ser humano y su experiencia en relacion con vivencias
eny del entorno.

Como resultado, es importante resaltar que las diferentes perspectivas del caminar la ciudad
brindan diversas categorias o extensiones de andlisis: la caminabilidad como posibilidad de
movilidad al trasladarse por la ciudad; el espacio publico como elemento facilitador o inhibidor de

la actividad y, finalmente la ciudad como ambiente de aprendizaje al caminar.

Problema de Investigacion

La siguiente seccion guiard la investigacion a partir del planteamiento del problema,

justificacion y objetivos del presente trabajo.

Planteamiento del Problema

El triangulo Pedagogia, Ciudad y Educacion se interrelacionan como conceptos pilares en
el marco de la Ciudad Educadora, siendo esta, en los tltimos afios un tema a estudiar por parte de
la academia, para contribuir a reflexionar sobre el uso del ambiente urbano como escenario de
aprendizaje y contribuir desde organismos nacionales e internaciones, publicos y privados, y con
los gobiernos locales recomendaciones para su gestion.

El espacio publico y sus elementos facilitadores e inhibidores, los lugares que se caminan
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y la transformacion de los entornos, se convierten entonces en argumentos relevantes desde la
exploracién y la gestion a en cuanto a cdbmo se disefia, se edifica y se transforma la ciudad. Pero,
cuéles son esos propdsitos 0 motivaciones que persiguen las personas al caminar la ciudad, qué
condiciones sociales y espaciales facilitan o inhiben la caminabilidad, y cuales son los escenarios
o lugares donde mayormente ocurre esta actividad o cdmo se valora esta experiencia desde los
diferentes grupos de personas, son ejes fundamentales de la presente investigacion.

Segun Paramo y Burbano (2019): “Caminar puede ser una experiencia educativa, social,
recreativa, fisica y mental gratificante. Identificar las razones que motivan a las personas a caminar
y las condiciones espaciales y sociales que lo facilitan puede ser un aporte importante al disefio de
una ciudad educativa”.

A la luz de los planteamientos anteriores, vale la pena explorar la literatura, con el fin de
establecer un marco teérico para los estudios realizados, como una posicién para superar un vacio
de entendimiento frente a una investigacion que explora el caminar por la ciudad y sus aportes a
la experiencia educativa y, finalmente, reconocer los aportes de la investigacion que explora el
caminar por la ciudad desde la perspectiva de los propositos y motivaciones que persiguen las

personas cuando caminan.

Justificacion y Pregunta de Investigacion.

Al explorar las relaciones entre el individuo con su entorno urbano, ambiental y social, la
ciudad de Bogota con un estimado de ocho millones de habitantes y donde la gente en las calles
es multitudinaria, presentando diversas problematicas de caminabilidad por diferentes sectores y
actores de la poblacion. La actividad constante de las personas que caminan y los lugares por los
que transitan es lo que hace que la ciudad se sienta viva.

Otro aspecto importante al caminar la ciudad es el espacio publico que la compone. De
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acuerdo con el Decreto 1504 de 1998, el espacio publico es definido como el “conjunto de
inmuebles, obras arquitecténicas e infraestructura, y recursos naturales destinados a la satisfaccion
de las necesidades urbanas colectivas que trascienden los limites de los intereses individuales de
sus habitantes” (Decreto 1504 de 1998. Articulo 2).

Asimismo, el espacio publico permite dar a conocer las propiedades fisicas en elementos
naturales, de iluminacion, zonas verdes, senderos, ciclo rutas, mobiliario, seguridad, comercio,
medio ambiente entre otros, las cuales desarrollan una gran variedad de practicas sociales que
ayudan a mejorar las percepciones de funcionalidad, acceso, disfrute y apropiacién sociocultural.

Garcia (2010, p. 141), reconoce el espacio publico como a aquel territorio de la ciudad en
donde cualquier persona tiene derecho a estar y a circular libremente.

Segun lo anterior, es a través de la praxis de la persona diferenciada por su rol, donde
se constituye la clara relacion sobre las motivaciones o propdsitos que persiguen las personas al
caminar y sus implicaciones como experiencia de aprendizaje de la ciudad. Atendiendo a ello, y
sin rastrear s6lo un panorama negativo de la ciudad, es importante para esta investigacion develar
las actuales condiciones de calidad de vida urbana de los capitalinos, ya que de acuerdo con
datos de la encuesta de percepcién y victimizacion de la Camara de Comercio de Bogota primer
semestre de 20182, refirié que el 47% fue victima de algin delito de forma directa o indirecta
presentandose el hurto a personas por la modalidad de raponazo (51%) el de mayor relevancia. El
50% se registré en calles y avenidas de la ciudad, siendo el celular los bienes méas hurtados (40%),
le sigue dinero 22% y billetera 12%.

En cuanto al indicador de si fueron agredidos o lesionados por alguien en lugares publicos,

el 26% de los ciudadanos dijo haber sido victima de una situacion que afect6 su convivencia. La

2 Camara de Comercio de Bogota. Infografia. Encuesta aplicada a ciudadanos mayores de 18 afio, habitantes de las 19 localidades
urbanas de Bogota y correspondientes a los 6 estratos socioeconémicos. Tamafio de la muestra efectiva 8,191 encuestas. (p.9)
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conflictividad, de acuerdo con el informe, relevé gque son las situaciones de reuniones ruidosas por
parte de vecinos y arrojar basuras en siti6 publico, cada una con el 13% las de mayor impacto.
Seguidamente se encuentran comportamientos como no recoger las heces de la mascota 11%,
disputas asociadas al consumo de alcohol 11% y al uso de drogas 10%. Sin dejar de ser menos
importantes, destacaron las condiciones de consumo de alcohol en espacios publicos, agresiones
verbales y necesidades fisioldgicas en espacios publicos con un 6%.

Por otra parte, la encuesta de percepcion ciudadana 2018 de Bogota como vamos® analizé
la satisfaccion de los ciudadanos con el servicio de aseo y recoleccion de basuras, presentado asi
un 54% de complacencia. Frente la percepcién a las condiciones urbanas de la ciudad se observd
que el 68% se considera satisfecho con el estado de su barrio. Con un promedio del 47% se
encuentra las condiciones de favorabilidad para el estado de parques y zonas verdes publicas del
barrio. Referente a la satisfaccion con el estado de vias disponible en el barrio, sélo un 47% de los
encuestados se consideran satisfechos. Estos resultados pondrian en evidencia que la extension de
los limites de la ciudad influye en la desagregacion del uso y funcionalidad del lugar. Como
resultado, aumenta la cantidad de recorridos, asi como la distancia entre ellos, alejando a los barrios
de las caracteristicas de densidad y diversidad (Jacobs, 1967, p. 160).

Segun estadisticas difundidas por la Alcaldia de Bogoté en su evento Walk 21-2018, ciudad
caminable, se registran mas de 4 millones de viajes peatonales, lo que equivale al 31% del
transporte diario. Estos viajes son realizados por mas de 3.5 millones de personas que
caminan diariamente por los 26 millones de m2 de andenes, 30 millones de m? de parques y
4 millones m2 de plazoletas. Los estratos 1, 2 y 3 realizan el 90% de los viajes diarios a pie,

destacando que més mujeres caminan en la ciudad. Del total de personas que caminan por la

% Bogota cdmo vamos. Encuesta de percepcion ciudadana 2018. Poblacion general, hombres y mujeres, mayores de 18 afios, de estratos sociales 1
al 6, residentes habituales del area urbana de Bogota. 1.500.000 encuestas.



13
ciudad, mas de 800.000 tienen entre 5y 14 afos; el 19% corresponde a peatones entre 15y
24 afos. El 43% de los viajes los realizan personas entre 35 y 74 afios. En este ambito, el
caminar como forma de movilidad ha quedado marginada a un espacio publico indiferente,
que prioriza el movimiento motorizado y de vehiculos.

Ahora bien, el caminar por la ciudad (Bogota) representa un riesgo para el peatén, ya
que, de acuerdo con la informacion por La Agencia Nacional de Seguridad Vial, a través de
su Observatorio Nacional*, informé que, en Colombia, entre enero y diciembre de 2018 se
registraron de manera preliminar 6.476 fallecidos. Los peatones representan el 24% de los
fallecidos y el 19% de los lesionados, lo que permite deducir que la ciudad esta disefiada
desde su espacio urbano para las vias de acceso vehicular y no para la seguridad del
transeunte.

Pero no son solo las perniciosas figuras de la percepcién de seguridad, movilidad y
condiciones urbanisticas del barrio las que predominan en la construccion de una ciudad
caminable. Por otra parte, se presentan otros indicadores que satisfacen o difunden aspectos
positivos de la experiencia del caminar. Desde el informe, Bogota como vamos (2018)° se
presenta un balance satisfactorio, con el 61% en oferta recreativa y deportiva en la ciudad.
El 54% de los ciudadanos se encuentran satisfechos con la oferta cultural, siendo las de
mayor participacion las actividades de cine 47%, leer libros 39%, visitar museos / galerias
/bibliotecas 30%, conciertos 27%, ferias 26%, visitar monumentos historicos 26%, teatro
22% y con un 16% visitar festivales. Respecto a las actividades de recreacion y deporte,
visitar centros comerciales obtuvo un 68%, ir a parques 64%, ir a restaurantes 57%, participar

en la ciclovia 45%, practicar algun deporte / actividad fisica 33% y salir a bailar un 29%.

4 https://ansv.gov.co/observatorio/. Informacion Preliminar de datos procesados por el Observatorio Nacional de Seguridad Vial — ONSV con base
en los registros proporcionados por el Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses — INMLCF.
® Bogota como vamos. Encuesta de percepcion ciudadana 2018. Cultura, recreacion y deporte. (p.55)



https://ansv.gov.co/observatorio/
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En el contexto anteriormente planteado se reconoce que a través del espacio publico
se generan recursos importantes para la formacion del ciudadano. Por esta razon, es fundamental
tomarlo como objeto de estudio y reconocer el valor educativo que tiene para el aprendizaje en la
ciudad. Su uso rutinario permite a las personas a través de su rol, valorar su funcion, construir su
opinidn y significado. Desde esta perspectiva, la presente investigacion busca identificar en grupos
de personas diferenciadas por su edad, género y localidad los propdsitos y motivaciones por los
cuales se orientan al caminar por la ciudad y que experiencia de aprendizaje se pueden construir.
A partir de lo anterior, el presente proyecto de investigacion se pregunta: ¢ Qué propositos
y motivaciones persiguen las personas al caminar y sus implicaciones como experiencia de
aprendizaje de la ciudad? Por otra parte, este primer planteamiento se articula a las siguientes
subpreguntas ¢Qué revision cientifica o tedrica indagan sobre el caminar desde la perspectiva de
aprendizaje de la ciudad? ¢Cuales son los condiciones fisico-espaciales y sociales que facilitan o
limitan el caminar por la ciudad y establecen una experiencia educativa?, y ¢qué elementos de la

pedagogia urbana pueden orientar a la construccion de ciudades educadoras?

Obijetivos de la Investigacion.

El estudio entrelazado del campo de la educacion y la ciudad ha alcanzado ahora un mayor
interés y proyeccion gracias al movimiento Ciudad Educadora, que propone reflexionar, reflejar,
orientar y facilitar la reciprocidad y difusion de las actividades educativas en la ciudad, es decir,
que "la escuela salga a aprender en la ciudad, y el ciudadano también aprenda de la ciudad con los
recursos que ésta ofrece” (Paramo, 2009, p. 15). Sin embargo, hay un factor que ha sido poco
estudiado desde esta propuesta y es precisamente la que sera estudiada en la presente investigacion:
las motivaciones o propdsitos por los cuales se orientan al caminar las personas por la ciudad y sus

implicaciones en la experiencia de aprendizaje de la ciudad. La falta o pocas exploraciones de las
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interacciones de los ciudadanos con su entorno urbano para el aprendizaje han damnificado la

apropiacién cultural, identidad y construccion de significado de la ciudad.

Objetivo General.

En este sentido, el objetivo general de la presente investigacion es el de identificar en
grupos de personas diferenciadas por su edad, género y localidad las motivaciones o propdsitos
por los cuales se orientan al caminar por la ciudad y sus implicaciones en la experiencia de

aprendizaje de la ciudad.

Objetivos Especificos.
Desde finalidades delimitadas y que se articulan a la perspectiva general planteada, se

orientan los siguientes objetivos especificos.

» Desarrollar desde una construccion tedrica de las categorias caminabilidad urbana, ciudad-
ambiente de aprendizaje y espacio publico, su relevancia con los propdsitos y motivaciones que
persiguen las personas al caminar y sus implicaciones como experiencia de aprendizaje de la
ciudad.

» Analizar desde el marco tedrico rastreado, los resultados obtenidos del instrumento
(Cuestionario: qué tan caminable es la ciudad) y su relacion con los propdsitos y motivaciones
que persiguen las personas al caminar, y sus implicaciones como experiencia de aprendizaje de la
ciudad en Bogota Colombia.

> Presentar experiencias pedagogicas de ciudades colombianas que desarrollan

actividades que valoran la ciudad como espacio de aprendizaje.
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CAPITULO 2. MARCO TEORICO

El marco tedrico de la investigacion actual se conform6 con los destacados teéricos que
componen la pedagogia urbana, en relacion con el tema de Ciudad Educadora, y que sustente su
relevancia con los propdsitos y motivaciones que persiguen las personas cuando caminan y sus
implicaciones como una experiencia de aprendizaje de la ciudad, lo cual busca alcanzar el primer

objetivo especifico.

Antecedentes de la Investigacion.

Desde el ambito nacional la investigadora Ruiz Carrion (2019), con su trabajo titulado:
Estado del arte de las investigaciones que exploran el caminar por la ciudad (2008-2018), analiza
124 documentos recuperados de las bases de datos Scopus, Dialnet, Elsevier, Redalyc, Google
Académico y la Libreria Cientifica Electronica en Linea (Scielo, por su acrénimo en inglés). La
investigacion explora la ciudad y sus aportes que enriquecen la comprension del caminar por la
ciudad como espacio de aprendizaje. Los términos salud, educacion, psicologia ambiental,
urbanismo, arquitectura y género mujer, fueron los descriptores de busqueda que ampliaron la
perspectiva de la experiencia educativa y formativa en la ciudad.

Esta exploracion, entrevid las distintas miradas investigativas de la ciudad y cémo se ha
configurado como un espacio propicio para construir conocimiento, asi como para formar al peaton
y ciudadano del comdn.

Otro aspecto que toma en cuenta la investigadora es el de caracterizar los estudios
identificados en cuanto a su estructura y aportes a la experiencia educativa del city tour, como
proceso de aprendizaje.

Al respecto, se puede concluir en la investigacion que durante los afios 2012 a 2017 se

avanzd significativamente en el abordaje de los estudios sobre el caminar con los distintos



17
descriptores de busqueda. Para 2018, sin embargo, este ejercicio decrecid. Asi mismo los
descriptores de mayor busqueda en el tema frente al caminar en la ciudad, se enfocan a los
contextos de urbanismo, seguido por salud y educacion, en menor medida existen documentos
relacionados con la psicologia ambiental y género-mujer.

Por otro lado, es significativo encontrar en este trabajo investigativo documentos con
categorias emergentes relacionadas con conceptos en temas como politica, economia, peatones,
medio ambiente, movilidad, sociabilidad, arte, medio ambiente, transporte, el espacio publicoy la
percepcién de inseguridad, cobran importancia para entender que al caminar se genera
conocimiento de la experiencia.

Adicionalmente, es significativo concluir que se presentaron cruces profundos entre
algunos descriptores, relacionados con temas como las emociones, el cuerpo y la ciudad, la
recreacion y el transporte, la complejidad, la sostenibilidad y la vida cotidiana. Finalmente, la
investigacion reveld algunos vacios del tema, al no encontrar investigaciones relacionadas desde
el caminar y la experiencia de aprendizaje desde la discapacidad y el enfoque étnico.

El trabajo investigativo; estado del arte que exploran el caminar por la ciudad, precede a la
aqui desarrollada y guarda relacién con los objetivos de estudio encontrados en el capitulo |
generalidades de la investigacion, ya que busca conocer los prop06sitos 0 motivaciones que
persiguen las personas al caminar y sus implicaciones como experiencia de aprendizaje de la
ciudad; ya que recolecta desde las experiencias de la gente, que tan caminable le es la ciudad para
realizar diversas actividades en el espacio publico.

Otra investigacion, que apunta al tema de caminabilidad como experiencia de aprendizaje
en Colombia, es la realizada por Torres Pefia (2019), con su trabajo: ElI caminar como experiencia

de aprendizaje en la ciudad: estado del arte sobre politicas publicas, documentos y reflexiones
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académicas y sociales en Latinoamérica. Esta disertacion da cuenta del alcance y posibles
similitudes, diferencias, coyunturas o tendencias que se dieron entre las cinco categorias de
analisis, siendo éstas: politicas publicas, documentacidn técnica, normativa, documentacion de
referencia y encuentros académicos y sociales en América Latina, y que pretendieron acercar el
tema del caminar como experiencia de aprendizaje en la ciudad, en relacién con el contexto de
Ciudad Educadora. Para ello, se realizo una revision sistematica de 198 documentos emitidos
entre 1994 y 2019.

La investigacion documental contd con una perspectiva de revision sistematica, la cual
concluyd, que independientemente del grado de avance en la apropiacion frente a la caminabilidad,
o de la modificacion de la regulacién normativa, todos los paises latinoamericanos coincidieron
en cuatro aspectos que delinearon el cambio en la percepcion de los peatones y las
transformaciones para la caminabilidad de las ciudades. Estos aspectos fueron: 1) el acercamiento
al transito y transporte, donde el cuidado de la vida del peaton fue el foco; 2) hacia una mirada
multidisciplinar, que traiga el andlisis urbano a la mesa con las transformaciones fisicas del
espacio; 3) la inclusion de la movilidad sostenible por parte de la academia; y 4) el desarrollo de
agendas sociales para promover la apropiacion de los espacios publicos desde un enfoque
educativo.

El aporte de este trabajo responde a la necesidad de vislumbrar la importancia de politicas
publicas, documentacion técnica, normativa, de referencia y encuentros académicos y sociales en
Latinoamérica como propuestas que redundan en recomendaciones en la gestion distrital, nacional
e internacional para el disefio y construccion de ciudades educadoras.

Otro antecedente que apunta al tema frente a la caminabilidad como experiencia de

aprendizaje en Colombia, es el que realizé la investigadora Arias Plazas (2020), con su trabajo
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Caracterizacion de la experiencia de aprendizaje que adquiere el transelnte al caminar por los
diferentes lugares que conforman la ciudad de Bogota. La investigacion optd por recorrer la
ciudad, no solo como una actividad para ir de un lugar a otro. La configurd a partir de como el
transeunte se descubre como persona, ciudadano, peatén y como construye la imagen de la ciudad
a partir de sus vivencias.

Esta investigacion fue descriptiva e interpretativa. Toma una referencia conceptual desde
los métodos de la Pedagogia Urbana y Ambiental, medidas que perciben a la ciudad como recurso,
agente y objeto educativo y asi presentan la transaccion del sujeto con la ciudad a través de la
experiencia del caminar.

El aporte de esta investigacion entrevid la experiencia de aprendizaje que adquiere el
transetnte al caminar por los diferentes lugares de la ciudad de Bogota (el barrio, el centro
historico, centro comercial, lugares de encuentro y esparcimiento, etc.), y asi vislumbrar los
resultados encontrados para brindar recomendaciones con carécter educativo y de gestion que

promuevan la accesibilidad de la ciudad de Bogota.

La Caminabilidad Urbana.

Con el fin de brindar un marco teérico mas robusto para el tema, motivos y prop6sitos por
los que se orientan las personas que caminan por la ciudad de Bogota y sus implicaciones para la
experiencia de aprendizaje de la ciudad, es importante interpretar el concepto de caminabilidad
tomando en cuenta diferentes enfoques, segun los escenarios que se desee investigar.

Es por eso que desde este trabajo investigativo, el significado de palabra caminabilidad
serd entendida desde los autores Leslie et al. (2007), citado por Fontan (2012), asi:

La "caminabilidad" de una comunidad puede ser definida como la medida en que las caracteristicas del

entorno construido y el uso del suelo pueden o no ser propicias para movimientos de a pie para los residentes


https://editorial.ucatolica.edu.co/ojsucatolica/revistas_ucatolica/index.php/RevArq/article/view/1884/2344#r15
https://editorial.ucatolica.edu.co/ojsucatolica/revistas_ucatolica/index.php/RevArq/article/view/1884/2344#r6
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de una determinada zona, ya sea para desarrollar actividades de ocio, ejercicio o la recreacion, o para
acceder a los servicios, viajar o trabajar. (p. 8)

Ciertas particularidades del entorno influyen en la decision de las personas sobre sus
diferentes patrones de viaje, lo que lleva a la decision de caminar y donde hacerlo. Por ejemplo,
en barrios con una alta presencia de tiendas, escuelas, etc., la gente estaria dispuesta a comprar
articulos béasicos o llevar a sus hijos a la escuela a pie, en lugar de ir en carro. Asimismo, los barrios
con altos niveles de densidad poblacional presentardn mayores niveles de apropiaciones que
incentiven el movimiento hacia este tipo de locaciones; los lugares con el mayor nimero de
paradas de transporte publico animan a las personas a viajar hasta ellos, asi como los barrios con
senderos peatonales seguros y estéticamente agradables son un aspecto importante de la capacidad
para caminar.

La Tabla 1 a continuacion resume algunas investigaciones que contribuyen al estudio de la
caminabilidad en las ciudades y qué caracteristicas analiticas se pueden desarrollar a partir de esta
actividad.

Tabla 1

Investigaciones Sobre Caminabilidad.

AUTOR /ANO INVESTIGACIONES CONDICIONES FISICO-
ESPACIALES
(Rundle et al. 2009). Habitos de actividad fisica y prevenir Los parques, estética del lugar,
la obesidad o enfermedades cronicas. proximidad del lugar.
Propiedades psicométricas de la La disponibilidad de instalaciones
Rosenberg et al. (2009)  poblacion y la actividad fisica de recreo, la seguridad, la estética, la
conectividad de las calles, la densidad
residencial.
Greenberg y Renne La “caminabilidad” de un determinado El barrio, las calles, la conectividad
(2005) barrio de New Jersey con la inactividad = de las calles.
fisica y las enfermedades que ello conlleva
Usos del suelo pueden afectar Utilizacion de los vehiculos,
negativamente la salud. provocando emisiones contaminantes.
Frank et al. (2007) Reduce la actividad fisica y contribuye Disminucion de la calidad del aire.

a enfermedades de obesidad y cronicas



Giles-Corte y Donovan
(2003)

Zhu et al. (2008)

Owen et al. (2007)

Saelens et al. (2003)

Humpel et al. (2004)

Leslie et al. (2007).

Leslie et al. 2007

Speck (2012) y Gehl
(2014)

Fuente: La Autora.

“Caminabilidad” y salud

Lograr que la poblacién aumente su
actividad fisica

Poblacion que vive en ambientes que
son calificados como mas transitables,
podrian tender a realizar mas viajes a
destinos cercanos, lo que podria tener
como consecuencia la reduccion de los
viajes de vehiculos de motor

La proximidad o distancia.

Vivir en una zona costera esta asociado
a la existencia de una mayor probabilidad
de caminar.

La densidad de la vivienda, Ila
conectividad, los usos del suelo, su
zonificacion o la superficie comercial.

Elaboracion y seguimiento de las
politicas de movilidad urbana.

Caminar es una manera de compartir el
espacio publico para circular, para
socializar y para llevar a cabo actividades
opcionales de la vida urbana, propias de la
naturaleza humana.
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Acceso espacial a las instalaciones
recreativas, ya sean construidas o
naturales, las caracteristicas del
medioambiente funcional (por ejemplo:
existencia de sendas peatonales, tipo de
calles, tiendas, etc.) o la cobertura
arborea.

Aspecto de mejora en el entorno.

Atributos ambientales: la densidad
de vivienda, la conectividad de la calle,
la mezcla de los usos del suelo y la zona
comercial neta

Densidad de los usos del suelo y su
mezcla, y la conectividad entre el punto
de partida y el de destino.

Estética del barrio, el trafico, la
comodidad de las instalaciones y el
acceso a los servicios.

La conectividad, los usos del suelo.
Movilidad urbana.

Espacio publico, parques, calles,
plazas, aceras, mobiliario.

Al continuar, con una de las investigaciones antecedentes de este capitulo, la de Ruiz
Carrion (2019), Estado del arte de las investigaciones que exploran el caminar por la ciudad
(2008-2018), muestra la relacion del caminar la ciudad con categorias emergentes, relacionadas
con conceptos del marco de lo politico, la economia, el peatdn, el ambiente, la movilidad, la
sociabilidad, el arte, los medios de transporte, el espacio publico y la percepcion de inseguridad,
que cobran importancia al entender que cuando se camina se genera conocimiento de la experiencia

de caminabilidad.
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Adicionalmente, es significativo concluir que entre descriptores existen algunos cruces en
profundidad, relacionados con asuntos como las emociones, el cuerpo y la ciudad, la recreacion y
el transporte, la complejidad, la sostenibilidad y la cotidianidad.
A continuacion, se muestra de manera resumida la informacion de las teméticas de cada
uno de los 6 transcriptores de busqueda en torno al caminar.
Tabla 2

Investigaciones Sobre el Caminar por la Ciudad.

- Caracteristicas que afectan el caminar en entornos urbanos de acuerdo con el transporte.

- Practicas de caminar permite entender como la experiencia urbana estda mediada por
movilidades y trayectorias peatonales.

- Facetas plurales de la experiencia de la ciudad al caminar que han sido descuidadas por las
autoridades de planificacion griegas.

- Compara las condiciones de la marcha en barrios con diferentes niveles de ingresos y
urbanizacion en Praia, capital de las islas de Cabo Verde.

- Identifica el impacto de la construccion de infraestructura o la expansion en el uso general de
la caminata.

- Medidas de infraestructura se complementaron con buenas actividades de comunicacion.

- Planificacion de viajes personalizados para alentar a las personas a reemplazar viajes cortos
en automavil con modos de viaje activos.

Planificacion / infraestructura | Transporte

- Relacion importante entre el ambiente y el urbanismo como elementos que tejen el disfrute y
goce del caminar.
- Necesidad de la planificacion de la ciudad, con perspectiva de lo humano.

- Accesibilidad a los parques de la ciudad.

- Accesibilidad de las personas que habitan en pequefios municipios a los puntos de empleo,
salud, educacion y ejes de desarrollo econémico.

- La Accesibilidad Universal como parte de los Planes de Movilidad Urbana.

- Experiencias académicas, donde se reflexiona sobre el recorrido a pie por la ciudad, a partir
del planteamiento de una serie de rutas en el area urbana.

Caminar |Accesibilidad |Ambiente

ciudad

- Reflexiones que se suscita de aprender la ciudad caminédndola.

- Construccion de ciudadanos mediante lenguajes espaciales.

- Las aceras son el Unico lugar legitimo y democratico donde todos los ciudadanos son
verdaderamente iguales.

Ciudadania
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2 - Aprendizaje situado: creacion y modificacion de précticas sociales en el espacio pablico
I urbano.
§= - La ciudad como ambiente de aprendizaje.
“S’_ - La convivencia ciudadana: su analisis a partir del “aprendizaje por reglas”
<
- - Grafitis en la ciudad.
% - La ciudad como encuentro para conocer el arte y la cultura
b= - Expresiones culturales en el espacio publico.
<
- - Aprendizajes construidos desde el uso de la bicicleta en el espacio publico y su empleo como
2 fomento de la movilidad activa, sostenible y segura en centros educativos de primaria y de secundaria.
(&)
S
m
- - Beneficios fisioldgicos y psicolégicos que proporcionan a los ciudadanos el contacto con el
e entorno urbano, por medio del caminar desde una perspectiva fenomenoldgica
= - Frecuencia de las caminatas vecinas (tanto recreativas como de transporte) estaban asociadas
% con varios indicadores de posicién demografica y socioeconémica.
= = - Dominios de la caminata (transporte vs. ocio).
ik
O &
S - Importancia de la planificacién urbana promotora de la salud, con entornos urbanos amigables
S y faciles de recorrer.
o - El caminar como habito saludable para afrontar problemas de obesidad.
é - El caminar modelo rehabilitacién como medida de recuperacion fisica.
S - El caminar una apertura de un individuo al encuentro de lo extrafio y lo desconocido, con
% miras a aumentar receptividad para la comunicacion y el didlogo.
A - La actitud hacia el caminar y el entorno del vecindario interactta para influir en la marcha.
% - Heterogeneidad de précticas vinculadas a la caminabilidad y los efectos de sentido que se
3 E producen en los recorridos urbanos, tanto sobre los habitantes como sobre nociones del espacio
o = | plblico.
2 - Proyectos destacados de espacio publico para el fortalecimiento de la democracia (plazas, la
] calle...) elementos de integracion social y facilitadores de la apropiacion.
0 - La ciudad como un lugar de encuentro.
- Historia social situada en el espacio publico.
© - El caminar por la ciudad como préctica artistica: desplazamiento fisico y rememoracion.
= - Historia de las précticas culturales en la ciudad.
o
[%2]
T
- Transitabilidad de personas: hombres y mujeres en calles urbanas renovadas y no.
- La préactica de caminar se cruza con la diferencia social, particularmente en relacion con la fe,
la etnia y el género.

Fuente: La Autora.

Por otro lado, Torres (2019), con su trabajo: EI caminar como experiencia de aprendizaje

en la ciudad: estado del arte sobre politicas publicas, documentos y reflexiones académicas y
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sociales en Latinoamérica, concluy6 que el eje de la educacion, como oportunidad de aprendizaje
pedagdgico en la ciudad, se desplaza a los Gltimos puntos a desarrollar en la policia publica y
gubernamental en América Latina. La competencia depende de factores que carecen de recursos
para desarrollar programas educativos. Los recursos disponibles estan a disposicion de las
administraciones para priorizar el nivel de ciudad como medida para mejorar los problemas de
movilidad.

De esta forma, se sigue reforzando al ver la educacion fuera del aula, como una oportunidad
solo estudiada y atendida por colectivos sociales y académicos. Los resultados de la investigacion
aqui orientada frente los propdsitos y motivaciones que persiguen las personas al caminar y sus
implicaciones, como experiencia de aprendizaje de la ciudad, puede dar un aporte pedagdgico
frente a la construccion de experiencias significativas que integren la identidad de la ciudad en la
vida de sus caminantes.

En general, la caminabilidad, de acuerdo con los autores expuestos anteriormente, se
explica desde varias aristas: i) ordenacion y configuracion del territorio urbano, ii) dirigida al

caminante, iii) consolidacion al concepto de ciudad y espacio publico, y iv) movilidad.

Ciudad, Escenario de Aprendizaje.

Del Pozo (2008), presenta el concepto de Ciudad Educadora Hoy, como una construccion
de ciudad desde una perspectiva como escenario de aprendizaje, enfatizando procesos educadores
que incidan en fuerzas e inercias para deseducar. La ciudad permite contar con elementos
relevantes para una formacion integral: es un entramado complejo, pero a la vez un agente

educativo insistente, diverso y competente, capaz de contrapesar los factores deseducativos.
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Ciudad Educadora Eje Relevante Como Escenario de Aprendizaje.

El concepto de ciudad educadora va mas allad de una conceptualizacion y vision de la
educacion escolar tradicional-formal y hace aportes significativos a una formacién integral de los
habitantes, sirviendo como un complemento innovador y flexible a la educacién informal. En el
siglo XX, el potencial educativo de la ciudad se reconoce bajo dos aspectos: las propiedades fisicas
del entorno y las caracteristicas psicolégicas de las personas; el interés por la construccion de los
habitantes de su ciudad, el conocimiento de formas de actuar basadas en transacciones (Trilla,
2005).

Esta forma de educacion se entiende como una practica social y como un proceso de
crecimiento individual y colectivo que posibilita la transformacion, donde la ciudad es el espacio
en el que se desarrolla; la ciudad puede y debe ser maestra (Trilla, 2005). En la ciudad se pueden
demostrar diferentes estrategias pedagogicas; por un lado, las que brindan las instituciones
formales y no formales que tienen una razén de ser, una organizacion predeterminada, metas
comunes, un método y un curriculo; por otro lado, el entorno urbano siempre tendrd a su
disposicion y descubrira una serie de aprendizajes continuos y permanentes, que abren nuevas
visiones y perspectivas del entorno para la toma de decisiones a la luz de diferentes situaciones y
problematicas desde el aspecto social, ambiental, politico, econémico y cultural (Trilla , 2005).
Este nuevo concepto, de ciudad educadora, nos lleva a reinventar la ciudad como lugar de
aprendizaje permanente; donde buscan caminar hacia una ciudad mas igualitaria, solidaria,
pacifica, inclusiva y participativa. (AICE, 2004, p. 25).

Con relacion a lo puntualizado sobre el movimiento de Ciudad Educadora, la Figura 1
muestra de forma gréfica algunas de las caracteristicas centrales a través de los objetivos, el

levantamiento de esta, los &mbitos de desarrollo y lo que se aprende en ella.
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CIUDAD EDUCADORA

. ™
INICIA: En Barcelana, afio 1990 con el | congreso internacional de

i Ciudadades Educadoras.
La Qiuﬂagj Se formaliza como movimiento en 1994.
e /

~N ~

OBIJETIVO: serd aprender, intercambiar, compartir y, por lo tanto,
enriquecer la vida de sus habitantes.

-
‘w ‘/SOPORTE: La carta de ciudades educadoras (1990). Enfatiza los |

siguiente objetivos:

- Profundizar en el discurso de ciudades educadoras.

30 de noviem
Dia Internaci
la Ciudad Edu,

- Impulsar colaboraciones y acciones concretas entre las ciudades .

| - Influir en la toma de deciones en el disefio de politicas publicas.

\\_

. BN o N
INTENCIONALIDAD DE PROYECTOS: De educacién no formal, formal e
informal

udod Educador
— =

.\_

APRENDIZAIJE: De la ciudad, la ciudad y en la ciudad,

Figura 1. Ciudad Educadora.
Elaboracién Propia

Una experiencia significativa, se desarrollé en los afios noventa. Fue propuesta por Jaume
Trilla, con el proyecto Ciudades Educativas' en Santa Coloma de Gramenet, cerca de Barcelona;
Una propuesta que va en varias direcciones: trabajar en las escuelas para formar la estructura
curricular que permita a los estudiantes tener un contacto directo con la ciudad, donde los docentes
se involucren e incorporen la experiencia pedagogica al curriculo y formen organizaciones

educativas.

El entorno de Aprendizaje de la Ciudad.

A pesar de la vision negativa que algunas personas tienen de la ciudad, debido a la
inseguridad, el hacinamiento, el ruido, la contaminacion, ser centro de conflictos sociales y

ambientales; la ciudad ofrece elementos importantes y positivos como: el uso de lugares para
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conocer gente muy diversa cuenta con espacios de recreacion, es un punto que genera
informacidn, un ambiente donde se produce cultura y los procesos econémicos son evidentes.

Como menciona Trilla (2005), la ciudad es necesaria porque posibilita el desarrollo
economico para realizar grandes proyectos en un amplio espacio territorial, promoviendo el
desarrollo global de la sociedad; las ciudades se consideran motores del desarrollo. Sin duda,
esto es cierto en muchos sentidos y confirma la importancia de la ciudad como elemento
dindmico, creativo e innovador (Terradas, 1983).

Para lograr este objetivo y mejorar la calidad de vida de la sociedad, la ciudad debe ser
participativa, segura, saludable, productiva, innovadora, sostenible y equitativa; un entorno urbano
donde prosperan la cultura y el ocio. La ciudad es un espacio de ensefianza-aprendizaje, un centro
de valores y recursos que dan lugar a diversas actividades educativas, es un aula innovadora donde
se encuentran diferentes tipos de aprendizaje. Al mismo tiempo, se debe tener en cuenta el
patrimonio cultural y fisico de la ciudad (monumentos, obras de arte), sin desconocer el patrimonio
cultural inmaterial, como (festivales) que exhiben tradiciones, costumbres y tradiciones, elementos
simbdlicos que identifican al ser humano. Estos valores estan intimamente ligados a la historia de
cada ciudad; entendemos las ciudades como grupos culturales llenos de valores patrimoniales que
juegan un papel fundamental en la construccion de la ciudad educativa, ya que contribuyen a
incrementar el conocimiento de los ciudadanos, el conocimiento de su sociedad y de los demés
(Prats, 2009).

Educar en la ciudad educadora, segun la declaracién de Barcelona, implica que la ciudad
sera educadora cuando reconozca, ejercite y desarrolle, ademas de las funciones tradicionales
(econdmica, social, politica y de prestacion de servicios), una funcién educativa; cuando asume la

intencién y responsabilidad cuyo objetivo es la formacién, promocion y desarrollo de todos sus
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habitantes, comenzando por la nifiez y la juventud (Paramo, 2010, p. 57).

Para desarrollar una funcién educativa, se requieren esfuerzos formativos para incentivar
actividades y situaciones basadas en la educacion formal (escuela), no formal e informal. Existen
herramientas que posibilitan la transformacién del entorno urbano en instituciones educativas,
como el uso de la tecnologia desde sistemas electronicos que permiten a la ciudadania entrar en
contacto con los recursos, la informacion y el conocimiento de la ciudad.

La ciudad se puede ver desde tres perspectivas, la ciudad como objeto de conocimiento
(aprender la ciudad), como tejido social donde se desarrollan los eventos educativos (aprender en
la ciudad) y finalmente como recurso de aprendizaje (aprender de la ciudad) (Trilla, 2005). Cada

uno de estos aspectos se explica a continuacion.

Aprender de la Ciudad

La ciudad tiene caracteristicas propias que determinan su identidad, como historia, cultura
y tradiciones; un lugar que, ademas de cumplir las funciones tradicionales econémicas, sociales,
de servicio, politicas y de difusion de la informacién, también cumple la funcion formativa y
educativa; para convertirse en un medio de educacién que genere procesos de formacion y
socializacion en los que se tejan complejas relaciones entre las personas. Esta dimension de ciudad
educativa considera al entorno urbano como agente educativo informal (Trilla, 2005).

Conocer la ciudad es un ejercicio académico, divertido y cotidiano. Aqui podemos
experimentar acciones de participacion, normas de comportamiento, convivencia y democracia.
La ciudad es una educadora informal muy rica desde el punto de vista educativo. Uno puede
aprender espontaneamente algo sobre cultura, cortesia, estilo de vida, normas y reglas de conducta,
actitudes sociales (individuales y colectivas), valores, tradiciones, costumbres, expectativas. Los

deseos y todo lo que se aprende en la ciudad a través de interacciones en los escenarios que nos
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ofrece; se trata de saber leer la ciudad en su historia, como vivir, cGmo comportarse y como pensar

sobre el origen de los problemas ambientales y sociales (Trilla, 2005).

Conocer y Aprender la Ciudad

La ciudad ofrece una variedad de entornos con un gran potencial educativo, que incluyen:
museos, bibliotecas, centros comerciales, mercados, humedales, parques y monumentos; lugares
donde se pueden presentar diferentes situaciones o hechos que generan el aprendizaje del individuo
desde diferentes perspectivas, percepciones y representaciones y hacen de su entorno urbano un
proceso enriquecedor, significativo y evaluador de su entorno (Trilla, 2005). Toda esta oferta
urbana abre la posibilidad de trabajar en diferentes entornos y potenciar el conocimiento y generar
aprendizajes significativos acordes con la realidad, que lleve a los sujetos que la vivencian a
solucionar los problemas de su comunidad, cambiar su comportamiento y mejorar su calidad de

vida, con el objetivo de crear autorregulacion, respeto y convivencia con su entorno.

Aprender en la Ciudad

Es importante utilizar la ciudad como un recurso educativo basado en el uso de espacios
fisicos, como escuelas, universidades; también el aprendizaje temporal que se pueda derivar del
entorno urbano, por ejemplo, encuentros pedagdgicos y experiencias que no se planifican
pedagogicamente (Trilla, 2005).

La ciudad es una fuente de informacion en constante evolucion. Aqui se pueden demostrar
cambios en la cultura, politica, comportamiento, valores, costumbres, formas de vida y
convivencia, es un medio de ensefianza: aprendizaje directo; es el lugar donde se dan una serie de
interacciones y relaciones, donde se forma la identidad, el lugar que determina nuestro

comportamiento, es también el lugar donde se generan ideas, se logran éxitos a nivel social,
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espacios en los que se demostraran avances tecnoldgicos y un acceso mas facil a la informacion
(Trilla, 2005).

Algunos estudios han destacado los aspectos negativos de vivir en la ciudad, como la
contaminacion, la inseguridad, el mal transporte, el estrés, el aislamiento social, la
individualizacidn, los efectos en la salud, las consecuencias psicolodgicas, los problemas sociales y
ambientales y las desventajas para la calidad de vida; pero también hay que ver la capacidad de
adaptarse a estos entornos y resolver los conflictos que afectan el sentido de pertenencia,
apropiacion e identidad. Ademas, se sefiala al respecto que: los grupos sociales desarrollan nuevas
estrategias cognitivas para efectos negativos en el comportamiento humano, dados los efectos
positivos de la diversidad de estimulacion y novedad de estimulos que ofrece una gran ciudad”
(Pol, 2002, p. 93).

Ahora bien, también se manejan estudios donde la ciudad es considerada un ambiente de
aprendizaje, a pesar de los aspectos negativos.

Los siguientes autores destacan los aspectos positivos de la ciudad: La imagen de la ciudad
de Car y Lynch de 1968; Ciudad Educativa de Barcelona de 1990; La Citta sostenible de Lorenzo
de 1998; La citta del bambini de Tonucci de 1997; La ciudad conquistada de Borja de 2004; y La
importancia de los lugares publicos para la poblacién de Bogota (Paramo, 2004). Estos enfoques
abordan la importancia del espacio publico, el encuentro entre las personas, el uso de los recursos
de aprendizaje y la formacion de los ciudadanos.

Son estudios que revelan la importancia del espacio publico como catalizador de diferentes
experiencias y aprendizajes que sustentan la vida en la ciudad, donde se mueve la economia, hay
intercambios comerciales, se comprueban las relaciones entre naturaleza y sociedad, donde se

plantean las relaciones entre la humanidad, encuentro con extrafios, interaccion entre vecinos,
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trabajo comunitario, relaciones ludicas, solidaridad y descanso.

Finalmente, aprender en la ciudad involucra generar actitudes positivas en relacién con la
gestién de su entorno, provocar un impacto beneficioso en el medio ambiente, promover caminos
adecuados que se conviertan en practicas sociales que armonicen la convivencia. Por tanto,
aprender la ciudad, en la ciudad y de la ciudad, se constituyen en aspectos importantes en las
futuras investigaciones, con el fin de contribuir a los procesos de ensefianza-aprendizaje en favor

de la educacion integral del individuo y establecer relaciones solidarias con el medio urbano.

Pedagogia Urbana y Ciudad Educadora Como Antecedente.

Pedagogia, ciudad y educacién se comprenden como conceptos estructurantes en el marco
del concepto “Ciudad educadora”, puesto que se entienden como binomio, dado la importancia de
comprender la necesidad de generar una escuela de puertas abiertas, donde los procesos de
ensefianza- aprendizajes para la formacion del ciudadano requiere de acercar la escuela a la vida,
en este sentido, se entiende la ciudad como un escenario de aprendizaje. De ahi la importancia de
la educacion no escolarizada en el aula, para una comprension ampliada del aula que incluya otros
escenarios de aprendizaje.

Este binomio emerge como campo de estudio desde la pedagogia urbana, dado que apunta
aresolver algunas necesidades de orden urbano y de orden pedagogico, en el marco de la educacion
formal, informal, y no formal. Su emergencia se comprende desde un cuerpo de conocimientos
frente a la historia, la teoria, las préacticas, los individuos, las colectividades entre otros elementos
que circulan en este macrosistema.

Comprender la pedagogia urbana implica analizar de manera sistémica todas las
interacciones y relaciones entre el individuo y los grupos sociales con el ambiente construido, la

ciudad como agente que disefia, construye y transforma. Asi mismo, orientar la solucién de



32
problemas sociales, desde un ejercicio de perspectiva educativa, potencia la cultura ciudadana. Sin
embargo, esto requiere de voluntades administrativas politicas que se materializan en las politicas
publicas locales, con la implementacion de planes, programas y proyectos.

La pedagogia urbana se centra en los proceso pedagdgicos y educativos que se dan en el
contexto urbano y natural de la ciudad, en este sentido se comprende su estudio desde la educacion
informal. Se implementa desde métodos mixtos para comprender las investigaciones. Su
emergencia resulta relevante para los procesos que adelanta la pedagogia por su caracter
totalizador en la comprensién y mejora de las practicas educativas, donde significa un singular
reconocimiento sobre lo educativo. Es asi como cobra relevancia un enfoque epistemoldgico de
cardcter humanistico, en términos de investigacion basada en metodologias cualitativas y
cuantitativas, que se construye y deconstruye a partir de la intencionalidad del discurso.

En relacion con lo anterior, Colom (1991) considera la pedagogia como la ciencia de la
educacioén y, por otro lado, la accion de educar como sintesis entre conocimiento y formacion. En
consecuencia, para Colom (1991), la educacion del ser humano se propone desde la formacion
moral, axioldgica, de convivencia y normativa a través del aprendizaje.

Para continuar con la definicion de pedagogia urbana, Colom (1991) apunta a la reflexion
y analisis critico del nuevo e importante papel que juega el medio urbano. Asi mismo, la relacion
con la educaciéon y la formacion favoreciendo la articulacion de una disciplina denominada
educacioén urbana. Los tres ejes en los que se basan los enfoques epistemoldgicos de la pedagogia
urbana son, por tanto: el estudio del entorno urbano, el estudio de los hechos pedagdgicos y las
interacciones que se establecen entre la educacion y la ciudad.

Asimismo, la pedagogia urbana debe entenderse como un acto pedagdgico ubicado en el

espacio publico, de acuerdo con lo propuesto por Cuesta (2010). La pedagogia urbana examina,
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reflexiona, explica tedricamente, conceptualiza y propone métodos pedagdgicos orientados a la
formacion de ciudadanos, a través de dinamicas formales, no formales e informales.

Resulta oportuno continuar describiendo la pedagogia urbana en términos de la concepcion
del Grupo de Investigacion de Pedagogia Urbana y Ambiental de la Universidad Pedagdgica
Nacional, donde se define a través de la epistemologia, la historia, la teoria y las practicas como
un campo de conocimiento integrador que investiga las relaciones transaccionales formativas que
ocurren entre individuos o grupos, con el medio urbano y sus instituciones a través de mecanismos
informales y no formales.

Esta orientacion muestra que las medidas educativas derivadas de esta teoria se ubican
principalmente en los espacios publicos y en los lugares culturales de la ciudad. Su propésito es
contribuir a la creacion de una cultura civica, a la educacion del individuo, a la facilitacion de la
convivencia entre las personas y la apropiacion de la ciudad a través de los diferentes escenarios
que la construyen (Paramo, 2009).

De esta manera, la pedagogia urbana implica una reflexion sobre la identificacion de
necesidades y propositos educativos, asi como el andlisis de las posibilidades o medios para
alcanzar las metas educativas.

Espacio Pablico, Referente Transversal para el Aprendizaje.

El espacio publico se muestra a continuacion desde el punto de vista de varios autores,
incluyendo la percepcion del Grupo de Investigacidn de Pedagogia Urbana y Ambiental, asi como
sus componentes urbanistico, ambiental y social, y la importancia de abordar la revision del orden
publico a la hora de educar ciudades.

Observar los espacios publicos como elementos estructurantes de la estructura urbana ya

que “ejercen una triple funcion: urbanistica, ambiental y social...son lugares de encuentro, de
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integracion y de intercambio; promueven la diversidad cultural y generacional de una sociedad;
y generan valor simbdlico, identidad y sentido de pertenencia” (Delgado & Calero. 2016, p. 158).

De igual manera, el estudio de Borja J & Muxi Z. (2003), describe el espacio publico como

la misma ciudad, de encuentro urbanismo y cultura ciudadana, en cuanto a que:

Las relaciones entre los habitantes y entre el poder y la ciudadania se materializan, se expresan
en la conformacion de las calles, las plazas, los parques, los lugares de encuentro ciudadano,
en los monumentos. La ciudad entendida como sistema, de redes o de conjunto de elementos,
gue permiten el paseo y el encuentro, que ordenan cada zona de la ciudad y le dan sentido, que
son el ambito fisico de la expresion colectiva 'y de la diversidad social y cultural. Es decir, que
el espacio publico es a un tiempo el espacio principal del urbanismo, de la cultura urbana 'y de

la ciudadania. Es un espacio fisico, simbolico y politico (Borja, J & Muxi, Z. 2003, p. 7).

Dando importancia a lo expuesto y para los fines de esta investigacion, es sustancial afirmar
el espacio publico como el eje de la ciudad que no es privada sino de todos, como escenario que
genera integracion con el otro a través de la interaccion, y para eso se parte de tomar como
referencia a lo descrito por el Grupo de Investigacion en Pedagogia Urbana y Ambiental que
describe el espacio publico como: “un escenario de aprendizaje de la sociabilidad, de la lectura
de simbolos, de las reglas para la convivencia, de las expresiones artisticas, del reconocimiento
de la diferencia”. (Paramo & Cuervo, 2013, p.6)

También, como entorno generador de métodos culturales, que contribuyan a la
convivencia entre los ciudadanos. Es el escenario por excelencia de aprendizaje y exhibicion de
métodos sociales que identifican y unen grupos culturales (Paramo, 2010).

El espacio publico también es descrito por Paramo (2010) como el lugar donde se crean

relaciones entre extrafios, lo que lo hace propicio para el traspaso y seguimiento de normas y
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reglamentos orientados a la socializacion y convivencia. El espacio publico es donde alguien tiene
derecho a estar, a circular, es libre y gratuito, como plazas, calles, parques, es el lugar donde
realmente vive la ciudad, donde se comparte y convive, donde se ponen en practica normas y
donde se crean y ensefian otras.

En linea con lo anterior, Paramo (2007) describe el espacio publico como importante para
la calidad de vida y la convivencia de los ciudadanos pues: le da un caracter al paisaje urbanoy
permite su apropiacion psicoldgica, sin la cual el espacio careceria de significado y las personas
no tendrian mayores posibilidades para la comunicacion, el encuentro, la protesta, la ludicay el
aprendizaje para la convivencia (Paramo, 2007, p.11).

Desde una perspectiva que involucra las practicas y el uso de los espacios publicos,
Burbano (2013) describe el espacio publico como un lugar transformado por lo que alli sucede, e
invita a tomar en cuenta también el contenido de espacio publico “dado que involucra
competencias sociales, tanto de hombres como de mujeres. De continuar asumiéndose el espacio
publico desde una perspectiva neutral, conlleva a tener implicaciones que se extienden al disefio
de las politicas publicas que erroneamente se formulan sin tener en cuenta los contenidos con los
que cuenta el espacio publico” (Burbano, 2013, p. 7).

Cabe destacar que segun Paramo (2010): “Desde una perspectiva mas propositiva, el
espacio publico ha sido utilizado para informar o educar masivamente a los ciudadanos
aprovechando su cardcter colectivo” (Paramo, 2010, p. 131)., por ser un lugar propicio para el
encuentro con conocidos y extrafios, donde se puede evidenciar la propagacién de las normativas,
sus reglas para la convivencia, al igual que su seguimiento que determinard la convivencia
ciudadana.

Igualmente, para Burbano (2014), el espacio publico tiene varios propdsitos como lo
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describe a continuacion:

...el espacio publico como escenario que cumple distintos propdsitos, por ejemplo, el de situar
las tensiones que se generan entre los diferentes actores por la ocupacion de las ventas
informales, donde el espacio publico es el escenario en el que ocurren estas tensiones. Asi
también como el escenario que posibilita entrar en contacto con las demas personas y el
entorno en sentido amplio, que, adicionalmente, permite el uso y disfrute colectivo, al igual
que hacer realidad los derechos consagrados en la Constitucion Politica de Colombia.
(Burbano, 2014, p.190).

En lo que respecta a la investigacion, es de vital importancia entender el espacio publico
no solo como un lugar fisico, sino como un lugar que contribuye a las funciones de los aspectos
sociales de la ciudadania, a los que la “legislacion actual, particularmente el decreto 1504 de
1998, que define el espacio publico considerandolo no solo aquel al cual accede libremente, sino
que da importancia a las funciones que cumple, independientemente de su tendencia, para la
satisfaccion de las necesidades urbanas colectivas” (Paramo & Cuervo, 2006. p, 24).

También es importante analizar diferentes dimensiones que forman parte del espacio
publico desde un punto de vista pedagdgico, por ejemplo, la seguridad de los ciudadanos que
circulan en estos espacios, pues se entrelazan con aspectos como el respeto a la diferencia, la
educacioén entre otros como se alude aqui:

“... el espacio publico es un escenario en el que se entrecruzan distintos aspectos de la
vida urbana como la economia, la planeacién urbana, la busqueda de equidad, el género, las
relaciones entre la ciudad y el ambiente natural” (Paramo, 2007, p.6).

Lo anterior, permite entender la principal razon por la cual el tema es investigado desde
diferentes perspectivas, en el caso de la presente investigacion se dirigira la mirada a los propositos

y motivaciones que persiguen las personas al caminar la ciudad y su ampliacion como experiencia
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de aprendizaje, lo que permitiria dar cuenta de la relacion de ciudad-educacion y pedagogia como
constructos de ciudades educadoras en cuanto a la utilizacién del espacio publico como escenario
para el aprendizaje.

Como se sefial6 anteriormente, el espacio publico ha sido objeto de estudio por el grupo de
investigacion Pedagogia Urbana y ambiental; es asi como uno de sus participantes “concibe el
espacio publico como escenario educativo, a partir del cual se otorga importancia al significado
que tiene la vida pablica y de encuentro con los otros, que moldea los comportamientos de las
personas en la medida en que funciona como un conjunto de oportunidades para el aprendizaje”
(Paramo, 2004).

La siguiente tabla analiza el espacio publico desde un enfoque educativo, orientando las
distintas maneras de investigacion frente al tema.

Tabla 3

Espacio Publico, Enfoque Educativo.

Autor Categoria Descripcion
Estudio de las reglas que las mujeres y los hombres
Moreno, Reglas de convivencia  identifican y siguen en algunos lugares publicos en la
2009 ciudad de Bogota
Cémo inciden los procesos de identificacion,
Melo, 2009 apropiacién y apego en la experiencia urbana del lugar,
asi como en la formacion ciudadana.
Aprendizajes que adquieren los jévenes de un
Rico, 2011 Experiencia urbana Colegio Distrital a partir de su experiencia directa en los
ambientes informales de la localidad en la que habitan.
Funcién que cumple la educacion patrimonial en la

Rico, 2011 formacion del ciudadano, tomando el caso de la
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preservacion del Parque la Independencia de la ciudad
de Bogota.
Explora el arte en el espacio publico de Bogota como
Cultural. elemento educador.
Espinosa, 2009 Apego al lugar Las obras de arte plastico en el espacio publico
representan oportunidad de aprendizaje a partir de la

concepcién que hacen los habitantes de estas.

Fuente: La Autora.

Como se puede apreciar, al revisar la literatura, el espacio publico fue examinado desde
diferentes perspectivas, entre ellas: espacial, social, cultural, normativa, legal, histérica y
educativa. El interés que ha despertado el estudio del espacio publico en diversos grupos de
investigacion esta en gran parte por su importancia dentro de las ciudades. La literatura revisada
explica diferentes enfogques: como un escenario de uso y disfrute colectivo, y con una variedad de
comportamientos entre conocidos y extrafios que podria dejar ver tensiones o conflictos entre
quienes se encuentran en el espacio publico y que existen por la diversidad de intereses que
persiguen quienes los ocupan y buscan suplir diferentes propdsitos.

Desde este trabajo investigativo, el espacio publico es el escenario propicio para que las
personas se eduquen adquiriendo los diferentes tipos de aprendizaje que facilita el entorno urbano.
Se ha explorado porque se considera como marco de interaccion, produccion de narrativas,
encuentro y elemento articulador en la valoracion de la calidad de vida en las ciudades
contemporaneas.

De acuerdo con el contexto anterior, donde se revisa el espacio publico como escenario
educativo, es la ciudad un medio para determinar la participacion de sus habitantes en los
acontecimientos educativos ocasionales y los encuentros y vivencias educativas no planeadas

pedagdgicamente.
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CAPITULO 3. METODOLOGIA

Disefio.

La presente investigacion; propdsitos y motivaciones que persiguen las personas al caminar
y sus implicaciones como experiencia de aprendizaje de la ciudad en Bogota, Colombia, es un
estudio descriptivo de tipo correlacional, ya que recoge la experiencia vivida por los habitantes de
la ciudad, en afirmaciones o items del cuestionario acerca de qué tan caminable es la ciudad. Las
respuestas a las 50 afirmaciones planteadas seran sistematizadas a través de un programa

estadistico que permitira representar el grado de correlacion entre los items.

Enfoque Metodoldgico.

El enfoque metodoldgico utilizado para desarrollar este trabajo se baso en la Teoria de
Facetas (Canter, 1985; Paramo, 2010b). Vista como estrategia, permiti6 articular, en un mismo
disefio, el conjunto de dimensiones del problema a investigar, a partir de la definicion de las facetas
que constituyen el dominio de estudio. La principal contribucion de Facet Theory es servir como
una propuesta integradora para orientar las observaciones de los investigadores, al incluir multiples
factores o variables en un solo disefio de investigacién. Lo que se busca con esta teoria es la
definicion a priori de un sistema definitorio de las observaciones a realizar sobre un determinado
campo, que en este caso corresponde a los contenidos sobre el propdsito que busca la persona al
caminar, el lugar donde se camina y las condiciones socioespaciales que facilitan o inhiben el
caminar en la construccion del aprendizaje en la ciudad.

Es bien sabido que el punto de partida para un investigador es especificar exactamente qué
abarca su area de interés. Por ello, lo primero que surge de la teoria de las facetas es definir el

universo de lo que se va a explorar, identificando los principales componentes conceptuales de
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dicha area, para el caso, propdsitos y condiciones socioespaciales que favorecen o limitan la
caminabilidad en Bogota y su experiencia de aprendizaje de la ciudad.

Segun la teoria hay tres tipos de facetas: las de contexto, las de dominio y las de respuesta
0 de rango comun. “Facetas de contexto: que se refieren a la poblacion de sujetos considerados
para el estudio. Facetas de contenido: que se refieren a las variables principales que los
investigadores desean relacionar. Facetas de respuesta/(rango): que se refieren al universo de las
reacciones o respuestas de los sujetos encuestados, también llamada rango de respuesta comdn .
(Paramo, 2008, p. 86).

Las facetas trabajadas dentro de este proyecto derivan de las categorias enunciadas
anteriormente: faceta de contexto, describe lo que puede ser considerado el contexto del estudio o
sus parametros de poblacién. Por ejemplo, ocupacion, localidad donde vive, edad y el género; en
la medida que describen caracteristicas de los participantes de un estudio. Las facetas de dominio,
por su parte, describen lo que podria considerarse el cuerpo del area de interés, por ejemplo, las
facetas que describen lo que va a ser evaluado, esto es, proposito, escenario y condiciones
socioespaciales. Por Ultimo, estan las facetas de respuesta o de rango comun, las cuales describen
las posibles respuestas a las preguntas, hipétesis u observaciones a que dan lugar las facetas de
dominio; en otras palabras, la respuesta de la poblacién (descrita por las facetas de contexto) ante
el dominio (descritas por las facetas de dominio).

De este modo, las facetas prescriben de forma precisa los limites de la investigacion y
definen el universo de contenido. A partir de esto se construye una frase mapa que ayuda al
investigador a estructurar los objetivos y sirve de guia para orientar las observaciones que se
pretenden realizar en el trabajo de investigacién o para el disefio de cuestionarios, como en el caso

del presente trabajo. Una vez que se han identificado las facetas de contexto, de dominio y de
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respuesta, se escribe la frase mapa, definida, segun Shye (1978), como “una afirmacion verbal del
dominio que se va a explorar”. Con ello se instaura un conjunto de observaciones o hipotesis que
requieren ser verificadas, en este caso, las relaciones entre la caminabilidad de la ciudad y las
dimensiones de proposito, lugar y condiciones socioespaciales que facilitan o inhiben esta
experiencia para el aprendizaje, para lo cual se hace uso del lenguaje ordinario con el fin de
establecer los conectores entre las facetas.

Como se observa en la Tabla 5, las facetas del presente estudio fueron: de contexto,
puntualizando en la edad, genero y localidad. Faceta de dominio A, los propositos; faceta de
dominio B, condiciones sociales y espaciales, y faceta de dominio C, los escenarios o lugar donde
esto ocurre.

Para el caso que nos ocupa en este proyecto, el rango comun se definio a partir de la
frecuencia con la cual los distintos participantes recurren a los escenarios propuestos para
satisfacer sus motivaciones o propositos. Por lo tanto, el rango comun se plante6 segin una escala
que iba desde: “totalmente” a “nada caminable”, tal como se presenta en la Tabla 4.

Tabla 4
Facetas de Rango Comun
Rango Valoracion
0 No aplica
Nada Caminable
Muy Poco Caminable
Poco Caminable
En algo Caminable
Medianamente Caminable

En gran Medida Caminable
Totalmente caminable

imagen tomada de: Tags nueva york, paris,
ciudades, peatonal, caminable

~N ook W -

Fuente: La Autora.
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Tabla s

Facetas del Cuestionario ¢Qué contribuye a que la ciudad sea caminable?

Faceta de Género
contexto Localidad
Grupo de Edad
A. Propdsitos B. Condiciones sociales- C. Lugar
Actividad fisica / deportiva o  espaciales Barrio
de salud. Facilitadores o inhibidores Centro comercial
Facetas de Tiempo libre fisico-espaciales y sociales. Espacios publicos:
dominio Culturales o de recreacion. Calle, parque, plaza
Desplazamiento /movilidad. Ambiente natural
Seguridad

Fuente: La Autora.

Participantes

Para la seleccion de la muestra se optd por un muestreo no probabilistico intencional.
Participaron 305 personas de forma voluntaria, catalogados en diversos grupos por rangos de edad,
desde 18 a 75 afios, género y localidades de la ciudad de Bogota, quienes calificaron a través de
un cuestionario construido desde la teoria de facetas 50 items que identifican algunas condiciones
fisicas y sociales que facilitan o limitan que la ciudad sea caminable. Un analisis estadistico,
permiti6é conocer factores relevantes en los propdésitos 0 motivaciones, el lugar o escenarios y las
condiciones fisico-espaciales y sociales relacionadas a la experiencia del caminar y su aprendizaje

de la ciudad.

Instrumento

Para el presente trabajo investigativo, la técnica utilizada fue la elaboracion de un
cuestionario, que busca conocer las opiniones de las personas frente a qué tan caminable es la
ciudad y su relacion con los propésitos 0 motivaciones que orientan las personas al caminar,
enfatizando las condiciones fisicas-espaciales, de lugar y sociales del espacio publico como

aprendizaje de la ciudad. La escala de valoracién construida para el instrumento de tipo
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cuestionario y que hace parte de la faceta de rango comun fue una escala de siete puntos: desde
nada caminable (1) hasta totalmente caminable (7). El item ndmero 49 (pasear sola por el centro
de la ciudad sin ser acosada) debia ser respondido solo por el género femenino, ya que este
indagaba por el acoso percibido al caminar por el centro de la ciudad. El item nimero 50 (qué tan
caminable considera que es su ciudad) presenta un tratamiento diferente al buscar una respuesta
general de los participantes. Por Gltimo, el instrumento contenia en su parte final, informacion
sociodemografica del participante, género, edad y la localidad en la que vivia (Anexo 1).

La validacion del cuestionario estuvo a cargo de 3 jueces independientes y de una prueba
piloto con la participacion inicial de 60 personas.

El instrumento se aplicd de manera virtual a través de Google forms. El consentimiento
informado se obtuvo de los participantes al comienzo del procedimiento, lo que les aseguré que la
informacion recopilada seria completamente an6nima y voluntaria. La matriz de datos se compild
en una hoja de célculo de Excel. Posteriormente, se realizd un analisis estadistico desde el
programa Microsoft Excel, usando como restricciones las tres facetas de dominio (proposito,
condiciones socioespaciales y de lugar). La informacion se recopil6 durante los meses de abril y

mayo de 2018.

Procedimiento.

Los resultados de la aplicacion del cuestionario fueron analizados mediante el programa
Excel. Este examina, a partir de las respuestas a los items del cuestionario, la relacion entre las
facetas de dominio, las cuales se reflejan en relacion con las facetas de rango comun.

Para confirmar la frase mapa del cuestionario, ;qué tan caminables es la ciudad para...?,
el programa Excel hace posible el andlisis estadistico para comprobar estas hipotesis derivadas de

las facetas propdsitos, condiciones sociales-espaciales y de lugar.
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CAPITULO 4. ANALISIS DE LOS RESULTADOS Y DISCUSION

En este capitulo se busca presentar los hallazgos obtenidos desde un riguroso proceso de
analisis e interpretacion de los datos recogidos de manera virtual sobre el cuestionario ¢Qué
contribuye a que la ciudad sea caminable? Con estos resultados, se pretende dar respuesta a una
de las preguntas de la investigacion: ;Qué propdsitos y motivaciones persiguen las personas al
caminar y sus implicaciones como experiencia de aprendizaje de la ciudad?, asi mismo, dar
respuesta al objetivo especifico nimero 2 de la investigacion, por tanto, la intencion de estas
paginas reside en entrever los lugares, propositos y condiciones fisico-espaciales y sociales que
fundan las personas al caminar la ciudad de Bogota y sus implicaciones como experiencia de
aprendizaje de la ciudad.

Se acudio a la técnica de andlisis estadistico, desde una matriz formulada y disefiada en el
programa Excel, con el fin, de dar resultados estadisticos a cada criterio enunciado en las tres
categorias de facetas manifestadas anteriormente; de contexto, de dominio y de rango comun.
Como se recordara, cada item fue disefiado abarcando tres dimensiones (propésitos, lugar donde
se camina y condiciones socio-espaciales).

Con la metodologia de analisis de los datos obtenidos a través del programa Excel, sus
resultados buscan dar contraste con el marco tedrico expuesto en el segundo capitulo de la presente

investigacion.

Con Relacion a la Faceta de Contexto.

Las facetas de contexto refieren en la investigacion parametros que describen la poblacion.
Ejemplo de este estudio; edad, localidad y género, ya que representan caracteristicas de los

participantes. La faceta de contexto también atafie al interés de analizar diferencias entre los roles
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individuales o situacionales en relacion con las facetas de dominio. Facetas de contexto: que se
refieren a la poblacion de sujetos considerados para el estudio. (Paramo, 2008, p. 86).

A continuacidn, se exponen los resultados estadisticos desde la faceta de contexto.

® ®

Hombre

Género

Figura 2. Género.

En relacion con los datos obtenidos de la poblacion participante, se encuentra que el 54%
se identific6 como mujeres (n=164), muy seguidamente con un 46% como hombres (n=141), es

de resaltar que ninguna de los participantes se identificé con otro género.

Edad

Edad valor en porcentaje

57%

60%
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Edad nimero de participantes
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Rango de edad

Figura 3. Edad.

De acuerdo con el rango de edad, con un 57% (n=172), se encuentran participantes en las
edades de 18 a 30 afios, seguido de un 31% (n=93) correspondiente a personas de 31-45 afos. La
investigacion arrojé en menor porcentaje con un 8% (n=24), edades que oscilan entre los 46-60

afios, finalmente con un 5% (n=15) se reflejan participantes de mas de 61 afios.

Zonas Y localidades de la ciudad.

. Norte: Usaquén y Suba % Centro - oriente: Barrios Unidos . Suroriente: Rafael Uribe Uribe, Antonio Narif

aquillo y Chapinero e y San Cristéba

. Centro: Puente Aranda, Los Martires . Occidente: Engativa, Fontibor Q& Suroccidente: Bosa, Tunjuelito y Ciudad Bolivar
4 Sant

y Kennedy

Figura 4. Zonas de la Ciudad y Localidades

Fuente: Adaptado de Bogota como vamos, informe Camara de Comercio de Bogota-2018
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De acuerdo con la Figura 4, la mayoria de los participantes se ubican en la zona occidental,
con un 32%, perteneciendo asi a las localidades de Engativa, Fontibon y Kennedy.

A continuacion, los siguientes resultados seran expuestos desde la categoria de rango
comun y las opciones de valoracion expuesta en la Tabla 4, estas fueron agrupadas en tres grandes
grupos con el fin de poder ser més especifico en el grado de valoracion manifestado por los
participantes, como se muestra a continuacion en la Tabla 6.

Tabla 6
Faceta Rango Comun y su Valoracion.

\ Rango = Asociadas Valoracién
0 No aplica

1 Nada caminable Nada Caminable
2 Muy Poco Caminable
3 Poco Caminable
4 Medianamente  En algo Caminable
: 5 caminable Medianamente Caminable
imagen tomada de: Tags 6 Muy caminable En gran Medida Caminable
nueva york, paris, ciudades, 7 Totalmente caminable

peatonal, caminable
Fuente: La Autora

Grado de satisfaccion de caminabilidad en la ciudad.
Ahora bien, el cuestionario en su (item 50) permite evaluar de forma general el grado de

qué tan caminable considera que es la ciudad de Bogota. Figura 5.
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En general ¢Qué tan caminable considera que es su ciudad?

80% 7%
0
c
2 60% 60%
©
Q
S
£ 40%
©
o 18% 30%
;\co 20% % 0%
0% - ’
HOMBRES
MUIJERES
B Nada Caminable Medianamente Muy caminable

Grado de caminabilidad

Figura 5. En general ¢ Qué tan caminable considera que es su ciudad?

A partir de la distincion entre hombres y mujeres, se evidencia que para el género hombre,
con un 77%, la ciudad le es medianamente caminable, en contraste sobre el género femenino con
un 60%. Infiriendo asi una percepcion menos favorable del caminar la ciudad para las mujeres.

Desde el consolidado por grupos de edad, la Figura 6 evidencia el contraste de acuerdo con

el grupo generacional.
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Figura 6. Grupo de Edades
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Se puede prestar atencion a que los grupos generacionales desde los 18 hasta los 45 afios

muestran porcentajes muy similares frente a la percepcion de qué tan caminable se considera la

ciudad de Bogota, con un 70% y 73% para calificar como medianamente caminable.

No obstante, se observa que para los grupos de edad de 46 a mas de 61 afos las
percepciones de qué tan caminable considera la ciudad, se inclinan mas hacia una percepcion como
nada caminable, encontrando un 46% para las edades de 46-60 afios y un 33% para mas de 61
afios. Los resultados también muestran que en estos dos ultimos grupos el porcentaje para el rango

muy caminable, dobla respecto al de rango de 18-45 afios, coexistiendo una percepcion mas

favorable al calificar la caminabilidad de la ciudad.

Con Relacion a las Facetas de Dominio.

A continuacidn, desde una de las formas en que se asume el espacio publico a través de la

pedagogia urbana, se analizara los resultados desde una mirada como escenario que permite
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cumplir distintos propositos. Asi mismo, a partir de esta categoria se dara respuesta a las facetas
de dominio construidas anteriormente en la metodologia (propdsitos, condiciones socioespaciales
y de lugar).

Como se expreso en el capitulo metodoldgico, las facetas de dominio son las que daran
respuesta al planteamiento del problema y de esta investigacion, y asi conocer las motivaciones o
propdsitos que persiguen las personas al caminar y sus implicaciones como experiencia de
aprendizaje de la ciudad.

Es importante resaltar que la presente investigacion no busca mostrar aspectos de la ciudad
y el espacio publico desde la urbanofobia pedagogica, la cual considera a la ciudad como un medio
inapropiado para los procesos de aprendizaje (Trilla, 2007), o que las condiciones de la vida
urbana, como la alta densidad poblacional, el ruido vehicular o contaminacién auditiva, la
contaminacion atmosférica, la penuria de hacer uso de transporte masivo, entre otros, forjan
estados de estrés psicoldgico, problemas sociales y, en general, una disminucion de la calidad de
la vida de los habitantes de la ciudad, Paramo (2007). Por el contrario, se busca potencializar el
conocimiento de la pedagogia urbana desde la urbanofilia pedagdgica, la cual estima los espacios
de la ciudad como un recinto predilecto para la educacion (Trilla, 2005). En esta misma sintonia,
Paramo (2007) resalta que, pese a los conflictos y los peligros de vivir en una ciudad, coexisten
recursos y beneficios de vivir en los centros urbanos, ya que permiten valernos de éareas de
desarrollo cultural, cientifico y tecnolégico que impactan en la forma de vida de las personas.

Para el analisis estadistico en el programa Excel, los resultados se presentaran de acuerdo
con las respuestas dadas desde la faceta de rango comun.

Es importante también entrever resultados desde un andlisis estadistico sencillo, a través

de una hoja de Excel, la cual agrupa las tres categorias en la fase de facetas de dominio. Como el
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cuestionario ¢Qué tan caminable es la ciudad? se elabord con 50 items, estos fueron agrupados
en varias categorias para realizar el analisis estadistico, las cuales se presentan en la siguiente
Tabla.

Tabla 7

Categorias para la Faceta de Dominio.

PROPOSITOS CONDICIONES FISICO- LUGAR POR DONDE SE
ESPACIALES CAMINA
1| Actividad Fisica- 1 Mobiliario Urbano Barrio
Deportiva-Salud items: Items:2,3,8,11,20,41
items: 2,8,10,18,19,24 6,7,11,12,15,20,32,33
35,36,40,43,44,46
2 Tiempo Libre 2 Movilidad Vial vy Centro Comercial
items: Peatonal items:4,10,17,23,31,
3,4,12,13,14,39,41 items:8,21,22,24,26,41, 39,48
42
3| Culturales-Recreacion- 3 Espacios  Cobertura Espacios publicos
Educacion Vegetal items:1,5,6,7,9,12,13,14
items: items:38,49 15,16,18,21,22,24,25,26
6,11,15,20,21,35,37,38,40, 27,28,29,30,32,33,34,35,3
45,46,47,48
37,40,42,43,44,45,46
4| Desplazamiento- 4 Condiciones del clima Ambiente natural
Movilidad items:4,9,19,27 items:19,38,47
items:
1,5,9,22,25,26,27,29,30,
32,33,34,36,43,44
5| Seguridad del lugar. 5 Orden y Aseo
7,16,17,23,28,31,42 items:1,5,14,16,18,23,
25,28,29,
30,31,34,45,48
6 Encuentro social
items:
2,3,10,13,17,37,39

Fuente: La Autora

A partir del analisis de las categorias de la faceta de dominio, se dara respuesta a cuéles

son los propositos que persiguen las personas al caminar la ciudad, sus percepciones ante las
condiciones socioespaciales que facilitan o dificultan el desplazamiento y los lugares por donde
mayormente transitan.

A nivel macro las dimensiones de mayor impacto fueron, en primer lugar, las relacionadas
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con el ocio, salud y bienestar y desplazamiento. Asi mismo, desde la condicién fisico-espacial se
destacaron los facilitadores u oferentes que se encuentran en el espacio publico, lo cual permite
identificar el papel que juega el disefio urbano como facilitador o inhibidor de la socializacién en
la ciudad. Finalmente, desde la categoria lugar, fueron los espacios publicos cerrados (centros
comerciales) y abiertos (parques y entornos naturales) los que connotaron una mayor 0 menor

favorabilidad del caminar la ciudad.

Categoria Propositos.

A partir del analisis por las facetas de domino, serdn identificados los propdsitos que
persiguen las personas al caminar la ciudad, sus percepciones ante las condiciones socioespaciales
que facilitan o dificultan el desplazamiento y los lugares por donde mayor mente transitan, dando
respuesta asi a las preguntas que orientan la presente investigacion sobre ;qué propositos y
motivaciones persiguen las personas al caminar, y sus implicaciones como experiencia de
aprendizaje de la ciudad? Por otra parte, este primer planteamiento se articula de las siguientes
subpreguntas: ¢Qué literatura cientifica o tedrica indaga sobre el caminar desde la perspectiva de
aprendizaje de la ciudad? ;Cudles son los condiciones fisico-espaciales y sociales que facilitan o
limitan el caminar por la ciudad y establecen una experiencia educativa?

Asi mismo, se pretende distinguir el espacio publico como escenario para el desarrollo de

actividades diversas, dindmicas y desde distintos usos.



53
PROPOSITOS
Seguridad 37% 59% 4%
Desplazamiento-movilidad 49% 46% 5%

Culturales y Recreacion 38% 56% 6%

Facetas de dominio

Tiempo Libre 34% 60% 6%

Actividad Fisica-Deportiva-

0, 0, 0,
Salud 35% 60% 6%
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Figura 7. Propositos que Persiguen las Personas al Caminar.

Desde el analisis general, se observa que la mayoria de los propdsitos se encuentran en un
grado de satisfaccion “medianamente caminable”, aunque los propdsitos de tiempo libre y de
actividad fisica, deportiva y de salud sobresalen con un 60% de aceptacion.

A continuacién, se detallan cuéles son los items que facilitan o inhiben la experiencia del

caminar por la ciudad desde la categoria de propdsitos.

Actividad Fisica-Deportiva-Salud.

El propdsito de actividad fisica-deportiva y de salud, es uno de los mas relevantes en la
presente investigacion, ya que como sefiala Perea (1992), relaciona la actividad fisica o deportiva
con la salud. Enfatiza la salud como un conjunto de condiciones y calidad de vida que permite a
la persona desarrollar y ejercitar todas sus capacidades en armonia y en relacion con su propio
entorno. Corbella (1993) definié la salud como una forma de vida cada vez mas autobnoma,

solidaria y alegre y Rodriguez Martin (1995) la define como el proceso mediante el cual el hombre
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desarrolla al maximo su capacidad y tiende a la plenitud de su autorrealizacion personal y social.
De acuerdo con lo anterior, los resultados estadisticos de este propoésito evidenciaron que

las actividades que mas disfrutan los ciudadanos en Bogota son las direccionadas al ejercicio, el

cual se disfruta dentro de ambientes o espacios publicos y privados.

Actividad Fisica-Deportiva-Salud
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Figura 8. Actividad Fisica-Deportiva-Salud

Para el género hombre, con mayor porcentaje de participacién del 74%, se considera
medianamente caminable el item 19, el cual hace referencia al hacer actividad fisica bajo las
condiciones climaticas que brinda los ambientes naturales. Esto podria connotar que los ambientes
naturales de la ciudad son espacios importantes para el uso y disfrute en actividades encaminadas
a la salud, el ejercicio y actividades fisicas.

Muy seguidamente, se encuentran en igual porcentaje, 67%, los items 2 y 10. Hacer
ejercicio en el barrio de forma segura y ejercitarme de manera segura en el gimnasio dentro de
un centro comercial o shopping. Sobre estos dos resultados, se evidencia que las personas también

hacen uso de espacios cerrados o no publicos para llevar a cabo actividades de ocio.
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Finalmente, se puede observar que la totalidad de los items cuentan con una valoracion de
medianamente caminables para satisfacer actividades fisicas-deportivas y de salud.

Por el contrario, para el género femenino, el item con mayor participacion, 66% fue el 10.
Ejercitarme de manera segura en el gimnasio dentro de un centro comercial o shopping. Este
resultado posiblemente deja al descubierto la percepcion de inseguridad que acoge a las mujeres
en el espacio publico, para lo cual se sienten mas seguras en espacios privados como los gimnasios
en el centro comercial, por su alta afluencia de personas, instructores y equipamientos para
ejercitarse.

A partir de la percepcidn u opinion desde la categoria de rango comun “nada caminable ”,
los items 18 y 24 presentaron los mayores porcentajes con 48% y 49% de negatividad,
considerando asi que la ciudad no es caminable para prevenir enfermedades gracias a que la calidad
del aire es deficiente y que el realizar actividad fisica por el barrio se dificultad por la no
continuidad de las aceras.

Los resultados analizados de esta primera categoria, permite entender que el acervo
filogenético de la atraccidn de las personas hacia los rasgos naturales del ambiente contribuye a
sostener la vida publica. La vegetacion, los lagos, rios, arboles de las calles y jardines representan
partes valiosas de las ciudades. En muchas sociedades los parques invitan a la gente al espacio
publico a través del disefio que evoca cualidades naturales. Estos elementos cumplen una funcién
restaurativa importante sobre la salud fisica y mental (Paramo et al. 1999); y ofrecen oportunidades

para que diferentes grupos tengan encuentros positivos.
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Tiempo Libre.

El tiempo libre se define como un tiempo fuera de las obligaciones personales, o lo que es

lo mismo, el tiempo que queda tras haber satisfecho todas las necesidades y obligaciones.

Tiempo Libre
90%
80% 78% 79%
80% 74%
70% 65% 63%
56% 56%
60% - 55% o b 5%

50%  49%

50% 9

455 ol 45% 46% 5% 9%
20% 38% 38%

’ 33% 32%
30%
17%
209 15%
0% 1o y 1% 2%, .
80 0, 0,

10% I 2 I = m p% 5% 4% I 5% I 6% 4% &d 5% 5%
0%

P3 P4 P12 P13 P14 P39 P13 P14 P39 P41

% de aceptacion

HOMBRES MUJERES

B Nada Caminable @ Medianamente B Muy caminable
Grado de caminabilidad

Figura 9. Tiempo Libre

En la figura 9, tanto para el género hombre y mujer, con un 80% y 78%, se encuentra el
item namero 3, el cual analiza medianamente una favorabilidad de caminar por la ciudad para
sacar a pasear a la mascota en el barrio, gracias a que sigue las normas de convivencia. Muy
seguido con el 74% y 79% el item nmero 4, participar en actividades enfocadas a hacer compras
en el centro comercial con la familia independientemente del clima.

Lo que indica que uno de los propositos al caminar por la ciudad en espacios de tiempo
libre es sacar a pasear a la mascota y hacer compras en el centro comercial.

Es importante resaltar que se distinguié un item con una percepcion o valoracion de nada
caminable. Esto ocurrid para el item 41 con un 52% y 54%, hacer distintos tipos de tramites

personales gracias a la conectividad de las aceras entre los distintos lugares del barrio.
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Se puede decir entonces, que los resultados expuestos en esta categoria de tiempo libre,
evidencia que el parque o el barrio, se convierte en una extension de un ambiente seguro y
descansado en el que se logra la interaccion social y la apropiacion tanto fisica como simbolica del
espacio publico. Este parece ser el lugar de encuentro donde se tiene el interés comun de interactuar
socialmente con personas de distinto sexo teniendo como pretexto a las mascotas. Es decir, que
sacar a pasear a las mascotas en el barrio, en especial el parque, se constituye en lugar de encuentro
donde extrafios inician una conversacion informal a propoésito del clima o sus mascotas.
Respecto al tema de la interaccidn social, las opiniones de los participantes evidencian que
son los sociolugares, como es el centro comercial, donde las personas hacen uso de distintas
propiedades del espacio publico para socializar, independientemente de la funcién inicial con que

fueron disefiados.

Culturales o de Recreacion.

Las actividades recreativas o culturales son aquellas acciones que permiten que una
persona se entretenga o se divierta. Se trata de actividades que un individuo no realiza por
obligacidn, sino que las lleva a cabo porque le generan placer.

Numerosas son las clasificaciones que existen acerca de las actividades recreativas. Se
destacan los estudios que dividen las actividades recreativas en tres grupos principales: actividades
de turismo, las culturales y otras. También se pueden distinguir clasificaciones en 5 conjuntos: las
deportivas, las culturales, asistencia a actos programados, las relacionadas con espacios naturales

y, finalmente, las de esparcimiento.


https://definicion.de/accion
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Cultura- Recreacion - Educacion
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Figura 10. Resultados Generales items de Cultura -Recreacion.

En la figura 10 se exponen los resultados de forma general entre hombres y mujeres y por
todos los grupos de edad. Al discriminar por el grado de satisfaccion, la calificacion de
medianamente caminable se ajusta en igual porcentaje, con el 65%, para el item 6, conocer un sitio
histérico de la ciudad guiado por la sefializacion existente, lo que connota la importancia del
espacio publico para moldear un comportamiento, en la medida en que funciona como un conjunto
de oferentes para el aprendizaje y la formacion ciudadana.

El item 11, conversar con amigos del barrio, disfrutando de la arquitectura del entorno
urbano, recalca que en el espacio publico se forjan encuentros espontaneos y fugaces. Es también
el barrio un lugar donde se combina la arquitectura, lo que genera un punto turistico, ademas de
constituirse como centro social y cultural. El item 48, poder asistir a eventos culturales en el centro
comercial lejos de la congestion vehicular, representa que los ambientes privados de la ciudad
como lo es el centro comercial son espacios importantes para el uso y disfrute en actividades
encaminadas a la recreacion, igualmente son de gusto o agrado por contar con espacios cerrados,

disminuyendo la exposicion a factores contaminantes o del clima.
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El item 15 (62%), tratar de conocer sitios de interés en la ciudad caminando por lugares
donde hay grafitis, y el item 35 (61%) conocer de las transformaciones arquitecténicas de
parques, plazas y edificios, al igual que el item 40 (61%), educar a las personas mediante
sefializacion en lugar publicos, estima que el tipo de construcciones que se encuentren en la
ciudad, en particular la arquitectura, permite una forma de relacionamiento entre sus habitantes.
Al caminar la ciudad para conocer los sitios de interés, asi como los lugares que cuentan con arte
desde la expresion del grafiti, permite el conocimiento de los vecinos del sector, los encuentros
casuales para reconocerse y generar nuevos lazos sociales. Al mismo tiempo, estos lugares de
interés pueden ser el punto central de reunién con los otros para ejercer practicas se socializacién
y nuevos aprendizajes.

Por otra parte, el item 46, interactuar con la tecnologia en el espacio publico con pantallas
interactivas e internet, se resalta con valoracion negativa del 47% sobre el caminar la ciudad para
disfrutar de actividades culturales y recreativas.

A si mismo, el item 37, con un 44%, present6 una opinion desfavorable a la hora de caminar
y encontrar entretencion en la noche con cafés, restaurantes o exhibiciones de espectaculos
artisticos gratuitos en plazas o parques.

Finalmente, se puedo observar que la totalidad de los items cuentan con una valoracion de

medianamente caminables para satisfacer actividades culturales y de recreacion.

Desplazamiento/Movilidad.

Los espacios en los que se llevan a cabo las actividades cotidianas, en los asentamientos
humanos, se han ido disgregando por el territorio urbano; estos lugares-actividades, se
corresponden como nodos, relacionandose entre si a través de las estructuras de movilidad, pero

también del espacio publico. “Si bien hay una basculacién del énfasis hacia el sujeto, perdura un
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sesgo materialista en el abordaje del encuentro de este con su territorio: la satisfaccion de
necesidades pasa por la llegada a lugares; y la movilidad o la accesibilidad o los itinerarios se
explican por la localizacion, sea de las actividades, de la residencia y las funciones urbanas que
las articulan. El desplazamiento territorial y su vinculacion con el espacio urbano se lee desde la
configuracion material del territorio” (Gutiérrez, 2012, p. 64).

Asi, hablar de movilidad urbana obliga a considerar distintos mecanismos para efectuar el
desplazamiento, incluyendo los diversos medios para llevarlo a cabo. Dice al respecto Manuel
Herce: “Un modelo de movilidad alternativa al actual es una estructura que descansa sobre tres
pilares: 1) conseguir que la gente camine o vaya en bicicleta para desplazamientos de corta
duracion; 2) que use el transporte publico en desplazamientos mas largos; y 3) limitar el uso del
automovil en la ciudad al espacio donde es mas util. [...] Las tres tareas requieren la reforma de
un espacio publico de la ciudad que hasta ahora ha sido entendido como neutro” (2009, p. 235).

Al entender que la ciudad esta4 conformada por edificaciones y el espacio dispuesto entre
ellas, se reconoce entonces que las vias por las que se mueven los ciudadanos constituyen parte

de lo que llamamos espacio publico.


https://www.redalyc.org/jatsRepo/1251/125146891010/html/index.html#redalyc_125146891010_ref11
https://www.redalyc.org/jatsRepo/1251/125146891010/html/index.html#redalyc_125146891010_ref12
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General Propdsito Desplazamiento-Movilidad
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Figura 11. Resultados Generales items de Desplazamiento-Movilidad.

La figura 11, muestra con un porcentaje del 75% para el item 32, encontrar un dispensador
de agua en calles y parques, y un 75% para el item 36, satisfacer una necesidad fisiologica en
algun bafio publico de la ciudad, como las preguntas de menos favorabilidad entre los
participantes, considerando asi que la falta de estos dos mobiliarios urbanos, bebederos y bafios
publicos dificultan la experiencia del desplazamiento por la ciudad.

Con un porcentaje del 62%, el item numero 22, desplazarme a mi lugar de trabajo/estudio
por los puentes peatonales que hay en la ciudad, connotoé favorabilidad de medianamente,
percibiendo asi que parte del mobiliario urbano de la ciudad, facilita el desplazamiento de los

habitantes.
Seguridad del Lugar.

En este apartado, el espacio publico connota realidades que pueden ir en direccion a
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algunos estudios frente a los aspectos negativos de vivir en la ciudad, como la contaminacion, la

seguridad, el mal transporte, el estrés, el aislamiento social, etc.

General Proposito Seguridad del lugar
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Figura 12. Resultados Generales items Seguridad del Lugar.

Se puede observar en la figura 12, con un porcentaje del 60% para el item 16, regresar a
mi casa por calles solitarias como el item de menor favorabilidad entre los participantes,
considerando asi la percepcion de inseguridad frente algunos espacios en la ciudad. De otra parte,
el item 31 (73%) movilizarme dentro del centro comercial haciendo uso del teléfono celular,
maneja una percepcion de medianamente caminable, recalcando que son los espacios privados los

que generan seguridad a los habitantes.

Categoria Condiciones Fisico-Espaciales.

Las condiciones fisico-espaciales hacen referencia a los facilitadores u oferentes que se
encuentran en el espacio publico, lo cual permite identificar el papel que juega el disefio urbano

como facilitador o inhibidor de la socializacién en la ciudad.
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CONDICIONES FiSICO-SOCIALES-ESPACIALES
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Figura 13. Resultados Generales items Fisico-Sociales-Espaciales.

Desde el andlisis general se observa que la mayoria de las condiciones socioespaciales se
encuentran en un grado de satisfaccion de medianamente caminable, aunque la condicion de
encuentro social, con un 62%, muestra el mayor porcentaje de favorabilidad

A continuacidn, se detallan cuéles son los items que facilitan o inhiben la experiencia del

caminar por la ciudad frente a las condiciones socio espaciales.

Mobiliario Urbano.

El mobiliario urbano (a veces también llamado elementos urbanos) es un conjunto de

objetos que se instalan en el espacio publico para diversos fines.
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Mobiliario Urbano
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Figura 14. Resultados Generales items Mobiliario Urbano

De acuerdo con los resultados la figura 14, evidencia que el item 32y 36, con (75%), son
los de menor favorabilidad, indicando asi que caminar la ciudad para encontrar un dispensador
de agua en calles y parques y satisfacer una necesidad fisiolégica en algin bafio publico de la
ciudad son los equipamientos que dificultan la experiencia del caminar. Por otra parte, los items 6
y 11, cada uno con el 65%, son los de mayor favorabilidad frente al reconocer como medianamente
caminable la ciudad, para conocer un sitio histérico guiado por la sefializacion y disfrutar con

amigos de la arquitectura del entorno urbano.
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Movilidad Vial y Peatonal.

Movilidad vial y peatonal
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Figura 15. Resultados Generales items Movilidad Vial y Peatonal.

De acuerdo con los resultados, la figura 15 evidencia que el item 41 (53%), es el de menor
favorabilidad, ya que el mobiliario urbano de la conectividad de las aceras inhibe o dificultad la
experiencia del caminar la ciudad. Por otra parte, los items 8 (60%) y 42 (62%) son los de mayor
favorabilidad y reconoce como medianamente caminable la ciudad, al transitar por las aceras del
barrio y desplazarse de manera segura por los ejes peatonales paralelos a la via exclusiva para

bicicleta.
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Espacios con Cobertura Vegetal.

Espacios de cobertura vegetal
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Figura 16. Resultados Generales items Cobertura Vegetal.

De acuerdo con los resultados, la figura 16 evidencia que el item 38 (43%) es el de menor
favorabilidad ya que el mobiliario urbano para interactuar con elementos naturales como rios,
lagos, jardines, alamedas en la ciudad es nada caminable. Por otra parte, el item 47 (56%) es el de
mayor favorabilidad y reconoce como medianamente caminable la ciudad para entrar en contacto
con lugares de turismo ecoldgico y contemplar asi la naturaleza.

Condiciones del Clima
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Condiciones del clima
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Figura 17. Resultados Generales items Condiciones del Clima.

De acuerdo con los resultados, en la figura 17 se evidencia que el item 9 (60%) es el de
menor favorabilidad ya que el mobiliario urbano, para ahorrarme lo del pasaje al ir al trabajo
bajo las condiciones climaticas de la ciudad, es nada caminable. Por otra parte, el item 4 (76%)
es el de mayor favorabilidad y reconoce como medianamente caminable la ciudad para hacer

compras en el centro comercial con la familia independientemente del clima.

Orden y Aseo.
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Orden y Aseo

100% 5% 7% 5% 8% 5%
90%
80% 37
70% - 53 55 50 = 50 B
60% B
50%
40%
30% : |
20%  ad & ) O W
10%

0%

% de aceptacion

o)

7% 8% 10
38
= 48
73 54
65
2 2

P1 P5 P14 P16 P18 P23 P25 P28 P29 P30 P31 P34 P45 P48

B Nada Caminable Medianamente Muy caminable

Grado de caminabilidad

Figura 18. Resultados Generales items Orden y Aseo.

La figura 18, evidencia que el item 16 (60%) es el de menor favorabilidad, ya que el
mobiliario urbano, para regresar a casa por calles solitarias, es nada caminable. Por otra parte, el
item 31 (73%) es el de mayor favorabilidad y reconoce como medianamente caminable la ciudad
para ir al centro comercial, haciendo alli uso del teléfono moévil. Destacando nuevamente que los

espacios privados presentan una mayor favorabilidad en la experiencia del caminar la ciudad.

Encuentro Social.
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Encuentro social
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Figura 19. Resultados Generales items Encuentro Social.

La figura 19 evidencia que el item 13 (46%) es el de menor favorabilidad, indicando asi
que al momento de querer despejar la cabeza en la calle no es tan favorable, debido a las muchas
personas alrededor. Por otra parte, el item 3 (79%) es el de mayor favorabilidad y reconoce como
medianamente caminable la ciudad, para sacar a pasear a mi mascota en el barrio gracias a que

sigo las normas de convivencia.

Categoria Condiciones de Lugar.

Los espacios publicos como pargues, terrazas, jardines, determinadas calles o avenidas son
lugares de ocio, es decir, son espacios donde los habitantes de una ciudad pueden expresarse de
forma artistica, deportiva y cultural.

Los resultados de la grafica 20, entretejen la relacion de las actividades que se realizan al

caminar la ciudad y los espacios o lugares que permiten un disfrute de estas.
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Lugar por Donde se Camina.
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Figura 20. Resultados Generales Condicion de Lugar.

Al identificar los items dentro de la categoria lugar por donde se camina y de acuerdo con
los resultados expuestos anteriormente desde las dos primeras facetas: propositos y condiciones
fisico-espaciales, fue posible identificar tres lugares del espacio publico como los de mayor
impacto en las actividades realizadas por los ciudadanos en Bogota. La primera ubicacion fue el

centro comercial con un (68%) como el espacio de mayor aceptacion con medianamente caminable



71
y que reune elementos que hacen referencia a la experiencia de caminar por este tipo de lugares.

El item 4 (76%) se destaca con experiencias de medianamente caminable para ir de
compras al centro comercial con mi familia, sin importar el clima; el item 31 (73%), movilizarme
dentro del centro comercial haciendo uso del teléfono celular., y el item 23 (68%), distraerme si
encuentro avisos prohibitivos y camaras de seguridad por el centro comercial /shopping.

Desde el lugar el barrio, el item 3 con un 79% de medianamente caminable se destaco,
sacando a pasear a mi mascota por el barrio gracias a que sigo las reglas de convivencia, y frente
a otros espacios publicos, ya sean naturales o construidos. El item 19 (69%), se considera
medianamente caminable, ya que se refiere a la practica de hacer actividad fisica bajo las
condiciones climaticas que brindan los ambientes naturales.

Con Relacion a la Experiencia de Aprendizaje.

Conocer la ciudad la convierte en un objeto de aprendizaje ya que brinda un conjunto de
entornos educativos como escuelas, universidades, barrios y organizaciones comunitarias, ONG,
museos, bibliotecas, entre otros. Son en estos diferentes y diversos espacios donde ocurre y se
construyen experiencias educativas y formativas.

Aprender en la ciudad, es el contexto en el que se desarrollan los procesos educativos, es
el escenario donde se incluyen las acciones como sujetos. La ciudad se convierte en un objeto de
recursos educativos. Sin embargo, desde un punto de vista descriptivo, la ciudad cuenta con una
infraestructura educativa estable compuesta por instituciones educativas especificas (formales y
no formales). También existe una red de dispositivos y recursos, medios e instituciones que no
tienen una funcidn explicitamente educativa, y que tiene una serie de eventos educativos de corta
duracion, experiencias educativas que no estan planificadas educativamente. La interaccion con

estos recursos o instituciones puede ser efimeros, superficiales, parciales, desordenados y estéaticos.
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Aprender de la ciudad se considera como un agente educativo, donde se generan procesos
de socializacion y formacion frente a elementos de cultura, estilo de vida, normas y actitudes
sociales, valores, tradiciones y costumbres. Es como un curriculo informal que esta implicito en la
ciudad donde se aprende directamente a través de los patrones de comportamiento presentes en la
ciudad y las relaciones sociales que son moldeadas por ella.

Finalmente, la investigacidn reconocio la importancia de indagar a través de la opinién y
valoracion de los ciudadanos, su apropiacion de la ciudad desde el uso del espacio publico y su
mobiliario. En este sentido, descubrir la imagen que tienen los habitantes de su ciudad, es una
buena manera de empezar a plantearse intervenciones que tomen el medio urbano como contenido
educativo. Es asi como el siguiente capitulo exhibe algunas apuestas de transformar este curriculo
figurado de la ciudad en un proyecto educativo para promover una formacion ciudadana coherente,

democrética, tolerante, justa, solidaria e igualitaria.
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CAPITULO 5. EXPERIENCIAS DE CIUDADES COLOMBIANAS. CIUDADES

EDUCADORAS

Este capitulo, pretende reconocer y dar visibilidad internacional al trabajo que realizan las
ciudades educadoras en Colombia, asi como destacar las buenas practicas que pueden ser fuente
de inspiracion para otras ciudades en la construccion de entornos mas educativos. Asi mismo,
busca dar desarrollo al tercer objetivo especifico, al presentar experiencias pedagogicas formales

e informales que desarrollan actividades que valoran la ciudad como espacio de aprendizaje.

Nifos y nifas construgendo una mejor ciudod.
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Figura 21. La Ciudad Como Espacio de Aprendizajes

6 1) Alcaldia de Medellin. Ciudadano Como Vos. 2018 "Ciudadanos Como Vos” Estrategia de cultura civica que tiene como objetivo crear una historia de
reconocimiento mutuo en la ciudad a través de la visibilidad positiva de personajes, historias y datos que contribuyan a la convivencia y la cultura civica. 2) Alcaldia
Mayor de Bogot, el Instituto de Desarrollo Urbano -IDU- y la Secretaria de Educacién Distrital -SED.2020. Esta iniciativa tiene como objetivo dar voz a nifios y
jovenes en la construccion de su ciudad, permitiéndoles expresar sus experiencias, conocimientos y expectativas sobre la carrera séptima y presentar propuestas para los
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Medellin. “Ciudadanos como Vos”. Reforzar la cultura ciudadana para mejorar la

convivencia en la ciudad.

A principios de 2018, la Secretaria de Cultura Ciudadana de Medellin disefi¢ y lanzé la
iniciativa Ciudadano como vos, que tiene como objetivo promover la construccion de ciudadania
y la convivencia a través de una estrategia basada en el reconocimiento del comportamiento social
positivo.

Ciudadanos Como Vos, se centra, en particular, en mejorar la confianza entre los
ciudadanos y la imagen que tienen entre ellos a través de la visibilidad de précticas prosociales
que ocurren con mucha frecuencia en la ciudad, pero que tienden a pasar desapercibidas. El
objetivo principal es instalar una historia que resalte acciones y reglas que promuevan la
convivencia en el dia a dia y que reconozca el compromiso silencioso de la mayoria de los vecinos
a favor de la cultura ciudadana. De la misma manera, se busca crear una expectativa de
sociabilidad, lo que refuerza el mensaje de que ya hay muchos en la ciudad que acttan por el bien
comun.

La iniciativa se basa en tres herramientas principales para la transformacion cultural: la
gratitud y el reconocimiento positivo (que tiene como objetivo resaltar los comportamientos y
percepciones sociales); la normalizacion (que fortalece el vinculo entre la cultura civica como
elemento de identificacion grupal) y la interaccion ladica en la ciudad, que a través de pequerias
recompensas en la calle reconoce y fomenta el cumplimiento diario de las reglas de convivencia.

La experiencia la desarrolla la Secretaria de Cultura de la Alcaldia de Medellin, pero otras

disefios del proyecto Corredor Verde. 3) Secretaria de Educacion de Bogota y la Secretaria de Transparencia de la Presidencia de la RepUblica. 2020. Webinar ‘Jévenes
y sentido piblico’ en el que se busca fomentar una discusién sobre lo pablico y su relacion con los establecimientos educativos. 4) Alcaldia Local Rafael Uribe. 2020.
Plan de Desarrollo Local de Rafael Uribe Uribe. Participacion ciudadana. Presupuestos Participativos. 5) Secretaria de Educacion de Bogota. 2020. charla 'Trabajando
por una escuela libre de racismo y discriminacién. 6) Secretaria de Educacion de Bogota. 2020. Las y los maestros tienen la oportunidad de participar en encuentros
locales para reflexionar sobre la escuela que se desea construir.7) Alcaldia de Bogota. Plan de Desarrollo. Foro temético distrital Bogota Ciudad Educadora. 2016.
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autoridades han adaptado sus proyectos a esta iniciativa. Asi, se ha realizado un trabajo conjunto
con los departamentos municipales para la participacion ciudadana, el desarrollo econémico, la

inclusién, entre otros. (Alcaldia de Medellin, 2018),

Bogoté en 100 Palabras.

Una ciudad escrita es una ciudad que piensa, que reflexiona sobre si misma, que se
cuestiona. Bogota en 100 palabras brinda esta oportunidad a sus habitantes. La oportunidad de
pensar, imaginar, construir palabras frente a las experiencias que el ciudadano vive en la ciudad.

La invitacion es sencilla: escribir sobre la vida en Bogota en no mas de cien palabras.
Pueden ser escritas por nifios, jovenes o adultos, y que en conjunto ayudan a configurar la identidad
de la capital colombiana. Es a través de estas miles de historias que se aprende desde la
imaginacion de los habitantes de la ciudad de Bogota, lo que piensan, lo que imaginan, lo que
quieren. Son estas historias, las historias que vienen de los ciudadanos que recorren las calles de
Bogota todos los dias, las que permiten conocer la voz de quienes muchas veces no tienen voz,
construir una historia colectiva a partir de los discursos no oficiales y si desde el discurso en la
acera. Esta iniciativa rememora las vivencias al caminar la ciudad, es una forma de salvar la
memoria histdrica en lugares a través de palabras. Lo que esta escrito en los libros de Bogota en
100 palabras, es un documento histérico que permite y permitird conocer mas sobre el otro, el
habitante anénimo, su historia. Es a través de estas historias que se conoce mas sobre quienes
también habitan nuestro mismo espacio. Bogotd en 100 palabras es parte del proyecto A 100
Palabras, que naci6 en Santiago de Chile en 2001. Desde entonces se han escrito cientos de miles
de historias que permiten conocer las ciudades desde la escritura de sus habitantes. (Alcaldia

Mayor de Bogota, 2019)
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Nifios y Nifias Construyendo una Mejor Ciudad.

Esta iniciativa tiene como objetivo dar voz a nifios y jévenes en la construccion de su
ciudad, para que puedan expresar sus experiencias, conocimientos y expectativas sobre la carrera
séptima y plantear propuestas para el disefio del proyecto Corredor Verde.

Por ello, la Alcaldia de Bogota, el Instituto de Desarrollo Urbano, IDU, y la Secretaria de
Educacion Distrital, SED, invitan a los estudiantes a participar en talleres virtuales, o presentar sus

creaciones. (Alcaldia Mayor de Bogota, 2020)

Jbvenes y Sentido Publico.

La simulacion de la ONU mas grande del mundo, Simonu Bogota, genera espacios de
formacion y participacion para estudiantes y docentes de la ciudad. Uno de ellos es el webinar
Jovenes y sentido publico, este pretende promover un debate sobre lo pablico y su relacion con las
instituciones educativas.

El evento cuenta con el apoyo de la Secretaria Distrital de Educacion y la Secretaria de
Transparencia de la Presidencia de la Republica. Para ambas instituciones, esta discusion es crucial
porque, a través de su trabajo conjunto, han identificado que los estudiantes pueden comprender y
cuidar lo publico para transformar sus realidades y prevenir la corrupcion. (Secretaria de
Educacion de Bogotd, 2020).

Con relacion a lo descrito anteriormente frente a algunas buenas practicas que estan
desarrollando algunas ciudades en Colombia para construir Ciudades Educadoras, son estos
espacios de critica, reflexion y acciones los que hacen de la ciudad entornos mas educativos, al
presentar experiencias pedagadgicas formales e informales que desarrollan actividades que valoran

la ciudad como espacio de aprendizaje.
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Asi mismo, la ciudad se refleja como un escenario de aprendizaje, tanto individual como
colectivo, donde circulan los conocimientos, actitudes y practicas de los ciudadanos que la habitan.

Ahora bien, el protagonista de la experiencia al caminar la ciudad es el ciudadano, ya que
es sujeto y titular de derechos universales. El ciudadano debe asumir responsabilidades en la I6gica
del convivir con el otro y con lo otro, es decir, un vivir en sociedad que se construye diariamente
en cada accion gue se desarrolla, ya que tiene roles activos en el ejercicio de la toma de decisiones
para transformar las realidades sociales y es quien ejerce la ciudadania.

Es desde estos espacios formales e informales que la vision de Ciudades Educadoras
propone llevar a cabo movimientos ciudadanos, que junto a sus gobiernos locales democraticos
amplien el escenario de aprendizaje para mejorar la calidad del espacio publico, se de relevancia
al entorno urbano y se identifiquen las opiniones de los ciudadanos desde la calidad de vida en los
barrios. Es desde estas nuevas centralidades urbanas que se construye la democracia civica, la
concertacion y participacion para consolidar planes y proyectos que fortalezcan las politicas
urbanas. Asi mismo, estos espacios intentan dar visibilidad al concepto de ciudadano como sujeto
politico en permanente desarrollo desde su actitud participativa.

Finalmente, Paramo (2007), plantea el movimiento de Ciudad Educadora como un
concepto que también destaca lo publico y lo colectivo, la politica y la ética. Utiliza la educacion
como un medio primordialmente comunicativo que empodera a la sociedad para su propio destino,
cambia comportamientos y fortalece la democracia a través de la participacion ciudadana. Ciudad
Educadora pretende trabajar desde la apropiacion del espacio desde la accion participativa de los
ciudadanos; el desarrollo local; la educacién; el ocio; la escuela y nuevos modelos de educacion

ciudadana y memoria e identidad con la ciudad.
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CAPITULO 6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

A partir de los interrogantes planteados: ¢Qué propdsitos y motivaciones persiguen las
personas al caminar y sus implicaciones como experiencia de aprendizaje de la ciudad? ¢Qué
revision cientifica o tedrica indaga sobre el caminar desde la perspectiva del aprendizaje de la
ciudad? ¢ Cuales son las condiciones fisico-espaciales y sociales que facilitan o limitan el caminar
por la ciudad y establecen una experiencia educativa? y ¢ Qué elementos de la pedagogia urbana
pueden orientar a la construccion de ciudades educadoras? El presente capitulo da cuenta de las
conclusiones y recomendaciones a partir de cada uno de los objetivos especificos.

En relacion con el primer objetivo especifico: se construy6 una informacion teorica de las
categorias caminabilidad urbana, ciudad-ambiente de aprendizaje y espacio publico, y su
relevancia con los propdsitos y motivaciones que persiguen las personas al caminar y sus
implicaciones como experiencia de aprendizaje de la ciudad. El proceso permitié comprender
desde diferentes perspectivas investigativas como la ciudad se ha configurado desde un espacio
propicio para la construccion del conocimiento, asi como para la formacion de peatones y
ciudadanos comunes en asuntos distintos. Ejemplo de ello es la experiencia de caminar la ciudad
a través del medio urbano como los equipamientos, servicios, y el planeamiento urbanistico,
necesarios y valiosos para aprender a desplazarnos, a utilizar el transporte publico, a localizar los
establecimientos y usar los recursos humanos que generan nuestro ocio. Aun, cuando este
aprendizaje informal es necesario e importante, suele presentar una limitacion: se aprende a utilizar
la ciudad, pero no a entenderla desde su génesis y prospectiva. Por ello, la percepcion y el
conocimiento rutinario se obtiene de manera informal a través de lo que cada individuo recorre y
de la zona o lugares del entorno urbano que corresponden en funcién de los roles que elija o le

asignen; asi mismo, por el grado de afecto que tiene el caminar en la ciudad y los elementos del
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espacio que lo hacen agradable. Estos elementos se relacionan directamente con (1) promover la
democracia, la participacion ciudadana y la convivencia entre las personas, (2) desde el punto de
vista educativo, con el fin de mejorar los recursos que dispone la ciudad para la educacién de la
ciudadania y mejorar la calidad de vida y (3) la relacion de caracterizar y comprender las tensiones
entre ciudad, ciudadania y democracia que se manifiestan en la vida cotidiana en la experiencia
urbana. Estos ultimos principios que caracterizan el campo del conocimiento y los problemas de
investigacion son los que buscan dar respuesta a las preguntas que plantea la teoria de la Pedagogia
Urbana.

El segundo objetivo especifico consistio en analizar los resultados obtenidos del
instrumento utilizado en esta investigacion (cuestionario: qué tan caminable es la ciudad), su
relacion tedrica frente a los prop6sitos y motivaciones que persiguen las personas al caminar y sus
implicaciones como experiencia de aprendizaje de la ciudad en Bogotd, Colombia. La
investigacion en este sentido concluyé que es importante indagar a través de la opinion y
valoracién de los ciudadanos, como estos perciben su ciudad, como la viven y la sienten, y cuél es
su sentimiento de pertenecer a la ciudad y de que ella en alguna medida también les pertenece.

En la categoria propositos, se observo que las dimensiones de tiempo libre y de actividad
fisica, deportiva y de salud sobresalen con un 60% de aceptacion, siendo el item 19 el de mayor
impacto: hacer actividad fisica bajo las condiciones climaticas que brindan los ambientes
naturales. Esto podria connotar que los ambientes naturales de la ciudad son espacios importantes
para el uso y disfrute en actividades encaminadas a la salud, el ejercicio y las actividades fisicas.

Asi mismo, los items 2 'y 10: hacer ejercicio en el barrio de forma segura y ejercitarme de
manera segura en el gimnasio dentro de un centro comercial o shopping, fueron relevantes en la

experiencia del caminar.
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Adicionalmente, es significativo concluir que desde la categoria condiciones
socioespaciales, la dimension de encuentro social, con un 62%, muestra el mayor porcentaje de
favorabilidad. Aqui, el item 3, sacar a pasear mi mascota en el barrio gracias a que sigo las
normas de convivencia, muestra el gusto de las personas al realizar actividades de esparcimiento
e interaccion con los vecinos o desconocidos gracias a las mascotas.

Posteriormente, desde la categoria de lugar, el centro comercial gané relevancia como
espacio para llevar a cabo actividades de ocio, salud y bienestar, con el item 4 (76%), se destaca
con experiencias de medianamente caminable para “ir de compras al centro comercial con mi
familia, sin importar el clima”; el item 31 (73%), movilizarme dentro del centro comercial
haciendo uso del teléfono celular, y el item 23 (68%), distraerme si encuentro avisos prohibitivos
y camaras de seguridad por el centro comercial /shopping.

Desde el lugar, el barrio, el item 3, con un 79% de medianamente caminable se destaco
“sacando a pasear a mi mascota por el barrio gracias a que sigo las reglas de convivencia”, y
frente a otros espacios publicos, ya sean naturales o construidos, el item 19 (69%), se considera
medianamente caminable, ya que se refiere a la préctica de “hacer actividad fisica bajo las
condiciones climaticas que brindan los ambientes naturales .

Por otro lado, fue significativo encontrar en los resultados dimensiones de las categorias
relacionadas con conceptos frente a la economia, los peatones, el medio ambiente, la movilidad,
la sociabilidad, el arte, los medios de transporte, el espacio publico y la percepcion de inseguridad,
importantes para comprender que al caminar se genera conocimiento frente a la experiencia.

La investigacidn en este objetivo especifico concluye que la percepcion por la mayoria de
los participantes fue de “medianamente caminable la ciudad” en gran parte de los items del

cuestionario, lo que connota que, a partir de la experiencia de aprendizaje en la ciudad, es posible
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distinguir condiciones y situaciones de desigualdad a nivel econdémico, patrimonial, cultural, de
género y social con minorias étnicas y con discapacidades sensoriales. Sin embargo, este trabajo
de investigacién adolece de estas realidades e incide en desconocer enfoques que necesitan de la
busqueda de la visidn de una ciudad dual, incluyente y discriminatoria. Frente a este hallazgo sera
interesante y significativo explorar futuras investigaciones de la ciudad como objeto educador
ambivalente, puesto que la cultura y urbanidad se pueden aprender de forma espontéanea, pero
también se puede evocar el aprendizaje de la agresion, la marginacion, la insensibilidad, el
consumismo Yy la indiferencia. Una ciudad que quiera ser una educadora positiva debera intentar
visualizar este curriculo en términos de sus valores y contravalores que impregnan la estructura
urbana y las actitudes de los ciudadanos.

Por otra parte, resulta significativo entrever los resultados desde un aprendizaje informal
tenue o parcial, ya que cada individuo califico el grado de satisfaccion de la experiencia del
caminar de la ciudad sélo desde los lugares que conoce, desde sus territorios, es decir, desde
lugares limitados de la ciudad “solo una parte de ella”, lo que permite distinguir usos, précticas y
rutinas, y conocer subjetividades diferenciadas; la ciudad de los jovenes, la ciudad de los nifios
Tonucci, F. (1997), la ciudad de los adultos, la ciudad de los ricos y pobres Bernardo, S. (2014),
la ciudad del noctambulo. En la ciudad coexisten y se superponen ambientes y recorridos tan
diversos como también discriminatorios y selectivos.

De la misma manera, la investigacion evidencié como el medio urbano o espacio publico
como objeto educativo presenta limitaciones y concibe la ciudad como una experiencia o
percepcion superficial. Los resultados evidencian opiniones sobre qué tan caminable es la ciudad
para identificar propoésitos de su uso, condiciones fisicas y sociales de los lugares que facilitan o

inhiben la experiencia, es decir, aprender a utilizar la ciudad, pero no a entenderla, se conoce su
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uso, pero no su estructura, se conoce su actualidad, pero se desconoce su génesis y prospectiva.

Ahora bien, respecto al tercer objetivo, presentar experiencias educativas formales e
informales que desarrollen actividades que valoren la ciudad como espacio de aprendizaje, se
puede concluir que la formacion de ciudadanos democraticos, participativos, criticos y
comprometidos con su ciudad presupone una escuela permeable "desde dentro y desde fuera"
abierta a su entorno social. La escuela se construye con la comunidad y, por lo tanto, se construye
con sus propios materiales.

Facilitar el aprendizaje en la ciudad debe consistir en ampliar la experiencia directa del
entorno y al mismo tiempo hacer educativa esta experiencia. Conocer la ciudad debe facilitar el
conocimiento y el acceso a todos los medios, recursos, fuentes de informacion, centros de creacion
y difusion cultural que el individuo pueda utilizar para su propia autoformacion. Conocer la ciudad
significa también ir mas alla de nuestro territorio o habitat frecuente y ampliar el horizonte de las
experiencias del propio entorno urbano para descubrir sub-ciudades.

Aprender la ciudad, por tanto, debe significar también aprender a leerla criticamente, ser
consciente de sus déficits y excesos, sus disfunciones y desigualdades, de los propositos y absurdos
de sus gestores, y que sea esta actitud critica la que promueva una actitud participativa. La ciudad
no es un objeto de conocimiento externo al aprendizaje ciudadano, sino un objeto con el que se

involucra directa y vivencialmente.
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ANEXOS

Anexo 1. Cuestionario. ¢ Qué tan caminable es la ciudad?
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¢QUE CONTRIBUYE A QUE LA CIUDAD SEA CAMINABLE?

Fecha: Pais: Ciudad:

Nombre del Encuestador:

INSTRUCTIVO:

El presente cuestionario corresponde a un estudio internacional que tiene como proposito identificar sus opiniones sobre algunas
condiciones fisicas y sociales que facilitan o limitan que la ciudad sea caminable. Por favor marque con una equis (X) el grado en
que las condiciones que se presentan a continuacién contribuyen a que la ciudad sea caminable.

Las alternativas de respuesta para cada pregunta son:

Totalmente caminable: Esta contribuyendo significativamente Poco caminable: Esta contribuyendo poco

En gran medida caminable: Esta contribuyendo en gran medida Muy poco caminable: Esta contribuyendo muy poco
Medianamente caminable: Esta contribuyendo medianamente Nada caminable: No contribuye para nada

En Algo caminable: Esté contribuyendo en algo No Aplica: a mi condicién

Con el fin de dar cumplimiento a la legislacion de nuestro pais, usted tiene derecho a la privacidad, por lo que la informacién
recogida en este cuestionario es de caracter confidencial y sera utilizada Gnicamente con fines académicos como parte del proyecto
institucional El caminar como experiencia de aprendizaje de la ciudad, coordinado desde la Universidad Pedagogica Nacional, de
Colombia. En consecuencia, se solicita su consentimiento informado para aportar con su experiencia al desarrollo del proyecto,
lo cual implica estar dispuesto a dar informacién como parte de un estudio cientifico. Este consentimiento informado le otorga a
usted como ciudadano el derecho a ser tratado éticamente, sin llegar a ser vulnerado en su integridad como persona.

¢Esta de acuerdo en participar? SI___ NO Firma:

Qué tan caminable es la ciudad para...

Totalmente
En gran Medida
En Algo
Poco
Muy poco

Medianamente
Nada caminable
No Aplica

1 | evitar la congestion vehicular de las calles que produce ruido de los automotores
1 | 2 | hacer ejercicio en el barrio de forma segura
g 3 | sacar a pasear mi mascota en el barrio gracias a que sigo las normas de convivencia
g | 4 | hacer compras en el centro comercial con mi familia independientemente del clima
:g 5 | desplazarme a mi trabajo por las calles de la ciudad entre vendedores ambulantes
f 6 | conocer un sitio historico de la ciudad guiado por la sefializacion existente
; 7 | salir de mi universidad en horas de la noche con la iluminacién existente en las calles
E 8 | mejorar mi condicion de salud caminando por las aceras del barrio
E 9 ahorrarme lo del pasaje para ir a mi trabajo/lugar de estudio bajo las condiciones climaticas de la
o ciudad
f 10 | ejercitarme de manera segura en un gimnasio dentro de un centro comercial /shopping
5‘ 11 | conversar con amigos del barrio disfrutando de la arquitectura del entorno urbano
12 | divertirme con mi familia gracias a la disposicién del mobiliario urbano




13

“despejar mi cabeza” en la calle con muchas personas a mi alrededor
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14

relajarme del trabajo en el parque, libre de excrementos de perros

15

tratar de conocer sitios de interés en la ciudad caminando por lugares donde hay grafitis

16

regresar a mi casa por calles solitarias

17

distraerme de forma segura con amigos en el centro comercial /shopping

18

prevenir enfermedades gracias a la calidad del aire de esta ciudad

19

hacer actividad fisica bajo las condiciones climaticas que brindan los ambientes naturales

20

apreciar la arquitectura de los edificios del barrio

21

hacer contacto con desconocidos gracias a las aceras/andenes/veredas que se encuentran por mi
barrio.

22

desplazarme a mi lugar de trabajo/estudio por los puentes peatonales que hay en la ciudad.

23

distraerme si encuentro avisos prohibitivos y camaras de seguridad por el centro comercial
/shopping

24

hacer actividad fisica por el barrio teniendo en cuenta la continuidad existente de las aceras

25

ahorrarme el dinero del pasaje esquivando los vehiculos que cruzan las avenidas

26

desplazarme a la casa por la via exclusiva para bicicleta después del trabajo / estudio para ahorrar
lo del pasaje.

27

ahorrarme el dinero del pasaje caminando hacia mi lugar de estudio / trabajo con un buen clima.

28

pasar por una zona oscura porque voy tarde para el trabajo/estudio

29

transitar por un parque para evitar la congestion vehicular

30

pasar por una calle llena de basura porque la congestion del transporte plblico va a hacer que
llegue tarde a mi lugar de trabajo / estudio

31

movilizarme dentro del centro comercial haciendo uso del teléfono celular

32

encontrar un dispensador de agua en calles y parques.

33

encontrar un policia a quien pueda pedir orientacion para llegar a un lugar

34

desplazarme a mi trabajo / estudio entre los habitantes de calle

35

conocer de las trasformaciones arquitectdnicas de parques, plazas y edificios.

36

satisfacer una necesidad fisiolégica en algin bafio pablico de la ciudad

37

entretenerme en la noche con cafés, restaurantes o exhibiciones de espectaculos artisticos
gratuitos en plazas o parques.

38

interactuar con elementos naturales como rios, lagos, jardines, y alamedas en la ciudad.

39

satisfacer la curiosidad por los nuevos centros comerciales /shopping

40

educar a las personas mediante sefializacion en lugares publicos.

1

hacer distintos tipos de tramites personales gracias a la conectividad de las aceras entre los
distintos lugares del barrio.

42

desplazarse de manera segura por los ejes peatonales paralelos a la via exclusiva para bicicleta

43

hacer uso de rampas para que una persona con discapacidad pueda desplazarse por la ciudad.

44

que un invidente pueda cruzar avenidas con la ayuda de seméforos auditivos.

45

divertirme en lugares publicos en ausencia de malos olores.

46

interactuar con la tecnologia en el espacio publico con pantallas interactivas e internet.

47

entrar en contacto con lugares de turismo ecolégico y contemplar la naturaleza.

48

poder asistir a eventos culturales en el centro comercial, lejos de la congestion vehicular.

49

pasear sola por el centro de la ciudad sin ser acosada (si usted es hombre favor marcar la casilla
de No Aplica)

50. En general ;Qué
tan caminable Engran . En
considera que es su Totalmente medida Medianamente algo Poco Muy poco Nada
ciudad?
Por ultimo, queremos conocer algunos datos personales:
Nombre del informante (opcional): ¢Cuéntos afios lleva
viviendo en la Género: ' ' Otro:
ciudad?: )
Correo electrénico (e-mail): Ocupacion:
Mencione de acuerdo a su ciudad la Localidad/Barrio/Comuna 6 Delegacion de su lugar de vivienda:
Suedad | 18y 3ly 46y 61 afios en Tiempo en minutos 0 Km que Durante la
esta entre 30 45 60 adelante camina aproximadamente: | Diariame Fin  de Oltima
los: | afios afios afios nte semana semana




